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1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

1.1. AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1. StraRenbau

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen)

Die im Zuge der Baudurchfiihrung in Anspruch genommenen befestigten Verkehrsflachen Dammweg
werden nach Fertigstellung der BaumaRnahme wiederhergestellt.

Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistungen:

ca. 210 md Erdarbeiten mit Fahrbahndeckenaufbruch
ca. 215 md Frostschutzschicht

ca. 200 m? Schottertragschicht

ca. 300 m? Asphalttragschicht aus

ca. 300 m?2 Asphaltdeckschicht aus

Temperaturabgesenkter Asphalt

Die Lieferung von Mischgut fiir Asphalttragschichten, fir Binderschichten und fir Deckschichten erfol-
gen grundsatzlich temperaturabgesenkt. Diese Regelung gilt nicht fir PA, SMA LA und DSH und DSH-
V. In diesem Zusammenhang sind die Regelungen in den Abschnitten 3.5.1, 3.12 und 5.2 zu beachten.

Allgemeines

Transportfahrzeuge durfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen Be-
horde.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit der Autobahn
GmbH des Bundes - Niederlassung Rheinland - Aufenstelle K&ln und dem zusténdigen Stral3enver-
kehrsamt der Stadt Lohmar abzustimmen.

Die Absperrung und Beschilderung der Baustelle zum Ersatzneubau ist entsprechend den Auflagen
des Stralenverkehrsamtes und den Angaben der Regelbeschilderungsplane wie folgt auszufiihren:

e Bereich Autobahn — Verkehrssicherung in Anlehnung an Regelplan D 1/5r, in Kombination mit
Regelplan D AS 2. Der Freiraum betragt ca. 480 m, da im Baustellenbereich sich eine Auto-
bahnauffahrt befindet.

e Bereich Dammweg — Verkehrssicherung nach Regelplan B 1/15.

Die vorhandenen weif3en Markierungen werden nicht aufgehoben werden. Sie werden durch Gelbmar-
kierungen auller Kraft gesetzt.

Nur im Verschwenkungsbereich kann ein Entfernen/Abkleben sinnvoll sein, sofern die zahlreichen Mar-
kierungen verwirren kdnnten (RSA 2021, Kap. 2.6 ,Vorlibergehend giltige Markierungen®). Dies ist
zunachst nicht vorgesehen.

Die Beschilderung hat mit Beginn der BaumaRnahme zu erfolgen. Die Aufstellung der Schilder ist dem
StraRenverkehrsamt gemaf § 45 StVO anzuzeigen. Die Verpflichtung des Auftragnehmers gemaf Ab-
schn. 1 dieser vertraglichen Bestimmung besteht bis zur vertragsgerechten und vollstandigen Erfiillung
des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstdndiger Raumung der Baustelle.
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Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.
Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirt-
schaftlich genutzte Grundstiicke) freizuhalten und prov. anzuschlieRen. Fahrbahnanrampungen sind
sicher und verkehrsgerecht auszubilden.

Temporire FRS

Fur die Abgrenzung des Arbeitsbereiches gegeniber dem flieRenden Verkehr (Einsatzbereich B) wer-
den transportable Schutzeinrichtungen ber eine Lange von 100 m vorgesehen; Aufhaltestufe mind. H
1, Wirkungsbereich max. W 4 (W max. 1,30 m).

Diese sind systembedingt mit den entsprechenden Formstlicken aufzubauen, vorzuhalten und ab-
bauen.

Die transportablen Schutzeinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass Beschadigungen wie Ver-
driickungen, Kornausbriiche und dergleichen an den Deckschichten aus Asphalt auszuschlief3en sind.
Dies gilt fir das Aufbauen, das Betreiben und das Riickbauen.

Verkehrsumleitungen

Der Dammweg wird vollgesperrt. Da es sich um eine Anliegerstrafie handelt, kann auf eine Umleitungs-
beschilderung verzichtet werden.

Verkehrsbeschriankungen

Es besteht wahrend der Baumafnahme auf der Bundesautobahn eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 80 km/h.

Ausstattung

Die Richtlinien fur passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeugrickhaltesysteme (RPS 2009) sind zu
beachten.

Fahrzeug-Rulckhaltesysteme werden eingesetzt, um die Folgen von Unfallen so gering wie moglich zu
halten. Sie dienen dem Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedlrftigen Bereichen neben
der Stral3e oder des Gegenverkehr

s. Darlber hinaus dienen sie dem Schutz von Fahrzeuginsassen vor schweren Folgen infolge Abkom-
mens von der Fahrbahn, z. B. bei einem Absturz oder vor dem Anprall an geféhrliche Hindernisse.

Mit der Einflhrung der Richtlinien fur passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS 2009) sollen in Deutschland nur noch nach DIN EN 1317 positiv geprifte Fahrzeug-Rickhalte-
systeme eingesetzt werden. Um das Niveau der Verkehrssicherheit in Deutschland aufrecht zu erhal-
ten, mussen diese Systeme neben den Anforderungen der DIN EN 1317 noch weitere nationale Ein-
satzkriterien erfullen. Daher werden im Rahmen der Vergabeunterlagen entsprechende Anforderungen
,Erflllung der Technischen Kriterien fir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland“ gestellt.

Hierbei sind als Anforderungen an Schutzeinrichtungen die Kriterien S1 bis S5 immer nachzuweisen.
Bei Schutzeinrichtungen auf Bauwerken sind die erganzenden Kriterien BW1 bis BW3, sowie BW5 und
BW?7 immer nachzuweisen.

Die Erfullung dieser Anforderungen kann dabei entweder durch Einzelnachweis oder durch Nachweis
der Eintragung in der sogenannten Technischen Ubersichtsliste erfolgen.

Die Aufnahme in, bzw. die Bezugnahme auf, die Technische Ubersichtsliste erspart die wiederholte
Einreichung umfangreicher Unterlagen im konkreten Vergabeverfahren. Hierdurch wird der Verfahrens-
aufwand bei Ausschreibungen sowohl fur die Industrie als auch fur die Verwaltung reduziert.

LFtir die nicht in der technischen Ubersichtsliste enthaltenen Produkte der Beispielplanung wurde die
Priifung der Einzelnachweise gemal3 den technischen Kriterien vom AG durchgefiihrt. Eine gesonderte
Vorlage der Einzelnachweise ist nicht erforderlich.”

Es ist nicht zuletzt auch im Sinne der Sicherheit wichtig, dass das Gesamtsystem bezogen auf Verflig-
barkeit, Qualitat, Fertigung, Reparatur und Ersatz sowie Ausschreibung und Vergabe fiir alle Beteiligten
umsetzbar bleibt. So wirde beispielsweise eine Vielzahl von konstruktiv unterschiedlichen Systemen
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dazu fiihren, dass zur Verbindung der Einzelsysteme eine Unmenge von Ubergangskonstruktionen
notwendig waren. Ubergangskonstruktionen sind Unstetigkeiten im sonst gleichmaRig wirkenden Band
einer Schutzeinrichtung. Unfélle und Anprallprifungen zeigen, dass diese Unstetigkeiten zu einem un-
kontrollierten Fahrzeugverhalten fiihren kénnen. Deswegen sollen aus Grinden der Sicherheit grund-
satzlich nur Schutzeinrichtungen eingesetzt werden, die eine geringe Anzahl von Ubergangskonstruk-
tionen erfordern.

Darlber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeug-Riickhaltesysteme nach Anfahrten in der Regel
repariert werden missen. Mittlerweile existiert eine Vielzahl an sehr verschiedenartigen Systemen auf
dem Markt. Sie unterscheiden sich im Material, in den einzelnen Bauteilen, im Leistungsvermégen und
in der Geometrie. Um im Sinne der Verkehrssicherheit ein funktionierendes Gesamtsystem am Fahr-
bahnrand aufzustellen, kdnnen diese unterschiedlichen Schutzeinrichtungen nicht beliebig kombiniert
oder aneinandergehangt werden.

Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistungen:

Ca. 100,00 m Schutzeinrichtungen abbauen (Verwertung nach Wahl des AN)
Ca. 100,00 m Schutzeinrichtungen herstellen

Im Autobahnbereich oberhalb der Ersatzneubaumalfinahme ist in Fahrtrichtung Kéln am rechten Fahr-
bahnrand eine Schutzeinrichtung ,Super-Rail Eco BW* vorhanden. Diese ist wahrend der Baumal3-
nahme voribergehend abzubauen und zwischenzulagern.

Nach Abschluss der Bauarbeiten ist die zwischengelagerte Schutzreinrichtung aufzunehmen und wie-
der einzubauen. Hierbei sind samtliche Verbindungsmittel grundsatzlich zu erneuern. Beschadigte Bau-
teile sind, sofern moéglich, vor dem Wiedereinbau zu reparieren. Entsprechende LV-Positionen sind
hierfur im Leistungsverzeichnis enthalten.

In jedem Fall ist fir die Wiederherstellung der Schutzeinrichtung das gleiche Fahrzeugriickhaltesystem
zu verwenden, das vor Ort vorhanden ist.

Ver- und Entsorqungsleitungen

Tabelle 1: Bestandsleitungen

Leitungsbetreiber Lage MalRnahme

Sicherungsmafinahme erfor-

Glasfaserkabel derlich

Strallenentwasserung Dammweg

mit Schachten und Stralenablau- Sicherungsmafinahme erfor-

fen derlich
Stadt Lohmar Trennung der Leitung vor Be-
ginn der Baumafnahme
Versorgungsleitung Strallenbe- durch Leitungsbetreiber
leuchtung inkl. StralRenbeleuch- Sicherungsmafinahme erfor-
tungsmast derlich
Mast wird bauzeitlich zurick-
gebaut
Umverlegung innerhalb die-
Stadtwerke Lohmar Trinkwasserleitung ser BaumalRnahme

Siehe hierzu Abschnitt 1.4.6

Umverlegung vor Beginn der
Verizon Deutschland GmbH LWL-Trasse ostlich BAB Baumalinahme durch Lei-
tungsbetreiber

LWL-Trasse 6stlich BAB Umverlegung vor Beginn der

Baumafinahme durch Verizon
Autobahn GmbH

Umverlegung vor Beginn der

die BAB querende LWL-Trasse BaumafRnahme durch Verizon

Seite 8 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Kabel ist nicht mehr in Betrieb

Fernmeldekabel Keine MalRnahme erforderlich

Trennung der Leitung vor Be-
ginn der Baumalinahme
RheinNetz GmbH Stromkabel durch Leitungsbetreiber
Sicherungsmafnahme erfor-
derlich

RheinNetz Gesellschaft Sicherungsmafinahme erfor-

Gasleitung 6stlich der BAB

TBRO derlich
Aggerverband Revisionsschacht Bachverrohrung Sécrngr]ungsmaﬂnahme erfor-
1.1.2. Ingenieurbauwerke

1.1.2.1. Allgemeine Beschreibung des Leistungsumfanges

Der Ersatzneubau des Bauwerks (BW) Schwarzsiefenbach ist Bestandteil der Gesamtmaflnahme ,Ge-
samtinstandsetzung A3, Abschnitt Il, AS Rdsrath bis AS Lohmar* Der Ersatzneubau des BW Schwarz-
siefenbach wird innerhalb der Gesamtmalinahme als eigenstandig betrachtet und wird vorgezogen zur
Gesamtinstandsetzung neu gebaut. Das Bauwerk ist abzubrechen und versetzt neuzubauen.

Der Ersatzneubau ist in Seitenlage als Stahlbeton Durchpressung bzw. Microtunneling auszufiihren.
An beiden Bauwerksenden sind Vortriebsbaugruben (Einlass- und Auslassbauwerk) mit wasserdichtem
Verbau herzustellen.

Weiterhin gehéren dazu auch alle erforderlichen MaRnahmen zur Verkehr

slenkung und -sicherung, Sondierungen nach Kampfmitteln, die Arbeiten fir die Baufeldfreimachung,
und die Wiederherstellung der Stra3en, Wege und Betriebsflachen, die Sicherungen von vorhandenen
Leitungen, die Herstellung der Anschlisse fir die Baustellenver- und -entsorgung sowie die gesamten
Baustelleneinrichtungen.

Dem Bieter wird dringend empfohlen, sich vor Angebotsabgabe mit den oértlichen Verhaltnissen der
Baustelle vertraut zu machen.

1.1.2.2.  Verkehrszeichenbriicken/-ausleger
Entfallt

1.1.2.3. Art und Umfang (Statisches System, Hauptabmessungen, Zwangspunkte)

Bauart Stahlbeton
Statisches System Rohr
Innendurchmesser 2,20 m
Aulendurchmesser 2,80 m
Gesamtlange 64,03 m
Konstruktionsstarke 0,30 m

Bemessung nach Eurocode + NA
MLC 50/50 und 100

1.1.2.4. Erdarbeiten / Baugruben

Fir die Herstellung der Ein- und Auslassbauwerke sind offene Baugruben mit bereichsweise Bo-
schungsneigungen von 45° vorzusehen. Die Vorgaben zur Herstellung von Baugruben nach DIN 4124
sind zu beachten. Die Bdschungskopfe sind lastfrei zu halten. Andernfalls sind Standsicherheitsunter-
suchungen zum Bdschungs- / Gelandebruch durchzufiihren. Die Hinterfiillung ist lagenweise (< 30 cm)
einzubauen und zu verdichten (Dpr = 100 %).
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Nach Anforderungen des ANs sind Arbeitsebenen neben der bestehenden BAB 3 herzurichten. Hier-
zu sind die bestehenden Bdschungen z.T. zuriickzubauen. Bdschungen sind zwischen Auftraggeber
und AN, den drtlichen Gegebenheiten entsprechend, festzulegen.

Die Wahl der Gerate ist auf die jeweilige Situation abzustimmen. Fur Schaden an Anlagen und Leitun-
gen, auch Folgeschaden infolge Auswahl und Handhabung der Baugerate, haftet der AN.

Der Bodenaushub ist im Baustellenbereich entsprechend der Beprobung des AN zu entsorgen / ver-
werten.

Die anfallenden bindigen Bdden mit weicher Konsistenz und Béden mit organischen Beimengungen
sind nicht fiir den Wiedereinbau geeignet. Die nichtbindigen Béden und die bindigen Béden mit mind.
steifer Konsistenz kénnen, unter Beachtung der EBV Einstufung, als Verfullungsmaterial verwendet
werden.

Der vorhandene Gelandeverlauf ist an die neue Grindungssituation anzupassen.

Startgrube
Die Startgrube fiir den Rohrvortrieb (RVT) ist westlich der A3 herzustellen.

Die Baugrubenwande sind als wasserdichte Verbauwande aus tberschnittenen Bohrpfahlen herzustel-
len. Zu ihnen gehoéren sowohl Bohrpfahlwande, die als Portalwande im Ein- und Auslassbereich des
Ersatzneubaus dienen, als auch Bohrpfahlwande, deren alleinige Funktion die Baugrubensicherung ist
und die nach Herstellung des Ersatzneubaus teilweise zuriickgebaut werden.

Die Baugrubenwande, die als Portalwande dienen, werden aus Beton C35/45 (Expositionsklasse XC4,
XD2, XF2, XA1, WA) mit einem Durchmesser von DN 1,20 m hergestellit.

Die Baugrubenwénde, die nur zu Baugrubensicherung dienen, bestehen aus Beton C 30/37 und ha-
ben einen Durchmesser von DN 90 cm und eine Pfahllange von rund 13 m. Da die Bohrpfahle zur
Baugrubensicherung im oberen Bereich wieder zurtickgebaut werden, wird hier eine CFK-Bewehrung
vorgesehen, um den Rickbau zu erleichtern.

Die unbewehrten Bohrpfahle der iberschnittenen Bohrpfahlwand werden aus Beton C20/25 (Expo-
sitionsklasse X0, WA) hergestellt.

Die Baugrubensohle ist als Unterwasserbetonsohle auszufiihren (s.u.).

In die Baugrubensohle sind Pumpenstimpfe einzubauen, in der jeweils Pumpen zur Abférderung des
anfallenden Bauwassers zu installieren sind.

Die Startgrube ist mit den erforderlichen Ausristungen fur den Rohrvortrieb auszustatten.

Im Anschluss an die Herstellung des Rohres sind die Gberschnittenen Bohrpfahlwande zuriickzubauen.
Siehe hierzu auch Abschnitt 3.4.2.

Zielgrube
Die Zielgrube ist dstlich der Autobahn A3 im Bereich der Boschung des Autobahndammes herzustellen.

Die Baugrubenwande sind als wasserdichte Verbauwande aus lberschnittenen Bohrpfahlen herzustel-
len. Zu ihnen gehoéren sowohl Bohrpfahlwande, die als Portalwande im Ein- und Auslassbereich des
Ersatzneubaus dienen, als auch Bohrpfahlwande, deren alleinige Funktion die Baugrubensicherung ist
und die nach Herstellung des Ersatzneubaus teilweise zuriickgebaut werden.

Die Baugrubenwande, die als Portalwande dienen, werden aus Beton C35/45 (Expositionsklasse XC4,
XD2, XF2, XA1, WA) mit einem Durchmesser von DN 1,50 m sowie DN 90 cm hergestellt.

Die Baugrubenwande, die nur zu Baugrubensicherung dienen, bestehen aus Beton C 30/37 und ha-
ben einen Durchmesser von DN 90 cm. Da die Bohrpféahle zur Baugrubensicherung im oberen Bereich
wieder zurtickgebaut werden, wird hier eine CFK-Bewehrung vorgesehen, um den Riickbau zu erleich-
tern.

Die unbewehrten Bohrpfahle der iberschnittenen Bohrpfahlwand werden aus Beton C20/25 (Expo-
sitionsklasse X0, WA) hergestellt.

Die Baugrubensohle ist als Unterwasserbetonsohle auszufthren (s.u.).
In die Baugrubensohle sind Pumpenstimpfe einzubauen, in der jeweils Pumpen zur Abférderung des
anfallenden Bauwassers zu installieren sind.

Im Anschluss an die Herstellung des Rohres ist die Uberschnittene Bohrpfahlwand zurtickzubauen.

Unterwasserbetonsohle

Der Start- und Zielschacht sind aufgrund des anstehenden Grundwassers mithilfe einer unverankerten
Unterwasserbetonsohle (UWB) C25/30 abzudichten. Der Beton ist mithilfe des Contractor-Verfahrens
einzubringen. Vor Beginn der Betonierarbeiten sind die Anschlussbereiche der spateren Sohle mithilfe
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von Hochdruckwasserstrahlen zu reinigen. Wahrend der Betonierarbeiten ist der Schlamm abzusau-
gen. Nach Fertigstellung der Betonage und Aushartung der UWB ist die Baugrube zu lenzen. Zeitgleich
sind die Wande und die Sohle zu reinigen.

Abraum des Rohrvortriebs

Der im Zuge des Rohrvortriebs an der Ortsbrust abgebaute Boden ist vom Férdermedium zu trennen,
das Foérdermedium weitestgehend aufzubereiten und dem Forderkreislauf wieder zuzufiihren. Die daflr
bendtigte Separieranlage ist auf der BE-Flache vorzuhalten und in die Position der Baustelleneinrich-
tung einzukalkulieren.

1.1.2.5. Griindung, Schutz gegen Aggressivitat
Das Rohr ist im Erdreich einzubetten.

Das Einlass- und Auslassbauwerk sind als Uberschnittene Bohrpfahlwand mit Vorsatzschale herzu-
stellen. Die beiden Bauwerksteile sind dementsprechend tiefzugriinden. Eine Integritatsprifung ist an
samtlichen Pfahlen auszufiihren.

Zur Minimierung der Abweichung der Lage der Pfahle werden hohe Anforderungen an die Bauausfiih-
rung der Bohrpfahle (Toleranzen) gestellt.

Folgende Toleranzen sind fiir die Bohrpfahle einzuhalten:

e Die Malabweichung am Kopf e ist auf +/-2 cm zu begrenzen
¢ Die MaRabweichung Uber die Hohe i ist auf 0,5 % zu begrenzen
e Es ist zwingend eine Bohrschablone zu verwenden

1.1.2.6. Unterbauten / Einlass und Auslassbauwerk

Das Einlass- und Auslassbauwerk ist aus Uberschnittenen Bohrpfahlen C35/45 (Expositionsklasse
XC4, XD2, XF2, XA1, WA) mit Vorsatzschale herzustellen. Die unbewehrten Bohrpfahle weisen eine
Betonfestigkeit von C20/25 (Expositionsklasse X0) auf.

Das Einlassbauwerk befindet sich dstlich der Autobahn 3.

Die Bohrpfahle des Einlassbauwerks sind mit einem Durchmesser von 1,50 m und einer Pfahllange
von 16,0 m auszufihren. Unterhalb der 1,50er Bohrpfahlwand ist der Bereich mit 90er Bohrpfahlen mit
einer Lange von 8,05 m herzustellen.

Auf den 1,50er Pfahlen sind 1,80 m breite und auf den 90er Pfahlen sind 1,20 m breite Kopfbalken aus
Beton C35/45 herzustellen.

Das Auslassbauwerk befindet sich westlich der Autobahn 3.
Das Auslassbauwerk ist aus 14,6 m langen Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 1,20 m herzustel-
len. Die Bohrpfahle sind mit einem Kopfbalken der Breite von 1,50 m zu versehen. Zum Ende der
Bdschung hin kann die Lange der Bohrpfahle entsprechend den statischen Anforderungen reduziert
werden. Im spateren Ausfahr- bzw. Einfahrbereich der Vortriebsmaschine ist eine zweite Pfahlreihe
(unbewehrt) aus Uberschnittenen Bohrpfahlen zu errichten.

Das Einlass- und Auslassbauwerk erhalt jeweils eine 30 cm dicke Vorsatzschale aus Beton C35/45
(Expositionsklasse XC4, XD3, XF2, WA). Die Vorsatzschale ist direkt an die Bohrpfahle zu betonieren.
Der Zwickel-Bereich zwischen den Pfahlen bleibt unbewehrt. Die Vorsatzschale ist auf einem Sockel
herzustellen, der bis 50 cm tber GOK gefihrt und dort auf eine Sauberkeitsschicht (C12/15) zu stellen
ist. Die Verankerung an der Uberschnittenen Bohrpfahlwand hat mittels Klebebewehrung ®12 mit Ha-
ken zu erfolgen. Pro m?ist ein Haken vorzusehen. In der Vorsatzschale ist eine Sollrissfuge nach Fug 2,
B1 zu berlicksichtigen.

1.1.2.7. Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktionen, Rohrvortrieb

Das Hauptbauwerk, das durch den Autobahndamm geflhrt wird, setzt sich aus Vortriebsrohren zusam-
men. Das Rohr hat dabei eine Gesamtlange von 64,03 m und wird in 3,0 m Elementen vorgetrieben.
Der Innendurchmesser eines Rohrs betragt DN 2200 bei einer Wandstarke von 30 cm. Das Bauwerk
ist im Bereich der Fahrbahn zwischen 5,2 m und 7,3 m Gberschittet und kreuzt den Autobahndamm in
einem Winkel von 122,6 Gon. Im Dammbereich liegt die minimale Uberschittung bei 3,6 m.
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Die Stahlbetonrohre haben eine Betongute C40/50 und sind gem. DIN V 1201 Typ 1 zuzuordnen. Die
Expositionsklasse sind XC4, XD2 und XA1. Als Bewehrung wird Betonstahl B500B verwendet.

Der Rohrvortrieb ist von der Startgrube durch den Autobahndamm der BAB3 in Richtung Zielgrube auf
einer Lange von 64,03 m mit einem AuRendurchmesser DA 2800 aufzufahren. Im Bereich der Vor-
triebstrasse befinden sich mit Ausnahme der Verkehrsflachen der A3 keine setzungsempfindlichen
Bauwerke bzw. Bauwerksteile, die anderweitig auf den Rohrvortrieb einwirken.

Fir den Vortriebsstrang ist ein Rohrfolgeplan aufzustellen. Die Kosten flir das Aufstellen des Rohrfol-
geplanes sind in die Position der technischen Bearbeitung Rohrvortrieb einzurechnen.

Es ist eine kontinuierliche Echtzeiterfassung der wesentlichen Vortriebsparameter zu installieren und
die Daten auf einer geeigneten Internetplattform verzégerungsfrei darzustellen. Dem Auftraggeber ist
ein Zugang zu dieser Plattform mit Einsicht in alle wesentlichen Vortriebsparameter inkl. Visualisierung
zu ermdglichen.

Wahrend des Vortriebes ist zur Minderung der Reibung und zur Fillung entstehender Hohlrdume und
Auflockerungen eine etwas erhartende Bentonit-Zement-Suspension einzupressen. Fur den reibungs-
losen Vortrieb sind ebenso Stahlfiihrungsringe sowie Druckibertragungsringe einzusetzen. Die end-
gultige Rezeptur ist vom AN zu liefern. Die Abbindezeit der Suspension ist in Abhangigkeit von geplan-
ten Arbeitspausen zu wahlen.

Ringspaltverpressung

Es ist eine Stiitzung und Schmierung des Ringspalts aus dem Uberschnitt des Vortriebsschildes einzu-
halten. Wahrend des Rohrvortriebs ist eine Ringspaltverpressung vorzusehen. Bei der Ringspaltver-
pressung ist wahrend des Vortriebs ein Injektionsmittel in den Bereich zwischen anstehendem Boden
und Ringspalt zu injizieren. Der Einsatz von Schmiermitteln und Injektionsmittel ist durch den Auftrag-
nehmer auf die geologische Situation und die Vortriebsunterbrechungen abzustimmen. Abweichungen
von der Sollachse in der Vortriebsstrecke durfen vertikal und horizontal die Werte nach Arbeitsblatt
DWA-A 125, DVGW GW 304 nicht Uberschreiten.

Vom Verddmmmaterial sind durch den AN drei Ruckstellproben (je 1 Liter, zu Beginn der Férderung,
in der Mitte des Verddmmvorgangs und zum Ende der Fdrderung) zu entnehmen und dem AG unver-
ziglich in beschrifteten Behaltern zu Ubergeben. An einer zweiten Rickstellprobe weist der AN dem
AG die notwendige Mindestfestigkeit nach.

Die gesamten Vortriebsarbeiten sind standig zu kontrollieren, automatisch und kontinuierlich auf einer
fur den AG zuganglichen Plattform darzustellen, aufzuzeichnen und zu dokumentieren:

- Vortriebskrafte

- Lage und héhenmaRige Abweichungen

- Verrollung

- Vortriebsweg-Korrekturen

Die Daten sind mittels Daten-Fernibertragung im Container der Bauleitung sowie beim AG und seinen
Bevollmachtigten zu visualisieren. Die hierzu erforderliche Hard- und Software sowie die bauzeitliche
Uberlassung dieser an den AG und die Versicherung dieser Anlagen sind in den Einheitspreis einzu-
kalkulieren.

Ausfahrdichtung
An der in Vortriebsrichtung gelegenen Stirnwand des Startschachts ist eine Ausfahrdichtung wasser-

dicht an einer Betonkonstruktion vor der Baugrubenwand zu befestigen. An der Betonkonstruktion, wel-
che auch Brillenwand genannt wird, ist die Anfahrdichtung zu befestigen, die den Eintritt von Grund-
wasser, Spllsuspension und Schmiersuspension Uber den Uberschnitt in die Startbaugrube verhindert.
Um das Risiko eines Versagens der Dichtung auszuschliel®en, kann z.B. eine doppelte Lippendichtung
eingesetzt werden.

Einfahrdichtung
Die Einfahrdichtung im Zielschacht ist mit einem geeigneten Dichtungssystem auszufiihren, sodass

eine Einfahrt der Vortriebsmaschine in eine ,trockene Baugrube® erfolgen kann.

Pressenwiderlager

In der Startgrube, gegeniliber der Ausfahrdichtung, ist im hinteren Teil der Baugrube ein Stahlbeton
Widerlager zu errichten, das die Krafte aus der Hauptpressenstation aufnehmen und durch den Bau-
grubenverbau in den Baugrund leiten kann

Das Pressenwiderlager ist auf einer Magerbetonschicht zu lagern und an der Uberschnittenen Bohr-
pfahlwand zu verankern.
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Dichtblock
Vor den Start- und Zielgruben ist in Vortriebsrichtung ein sogenannter ,Dichtblock® vorzusehen. Der
Dichtblock ist aus einer zweiten Reihe unbewehrter Bohrpfahle herzustellen.

Messtechnische Uberwachung / Analytik

Der AN hat im Zuge seiner technischen Bearbeitung eine Stiitzdruckberechnung zu erstellen. In der
Stltzdruckberechnung ist nachzuweisen, dass die auftretenden Verpressdriicke so ausgefiihrt werden,
dass die genannten Grenzwerte der Senkungsmulde nicht Gberschritten werden.

Wahrend der Vortriebsarbeiten ist ein Messprogramm fiir die Messung von Verformungen aufzubauen
und durchzufithren. Im Falle von Uberschreitungen der im Bodengutachten angegebenen Verformun-
gen und von Schaden im Fahrbahnbelag ist ein Alarm- und Handlungsplan aufzustellen und dieser mit
der Autobahn GmbH abzustimmen.

Wahrend des Vortriebs sind visuelle Kontrollen der Oberflachen durchzufihren. Treten augenscheinli-
che Verformungen auf, ist der Vortrieb zu stoppen und die BOL/BU des AG unverziiglich in Kenntnis
zu setzen.

Wahrend des Rohrvortriebs unter Verkehrsflachen sind durch den AN begleitende Setzungsmessun-
gen auf eine Breite von 10 m (5 m beidseits der Vortriebsachse) durchzufiihren.

Abweichungen des geplanten Rohrvortriebs (z.B. Antreffen von Hindernissen u.dgl.) sind dem AG un-
verzlglich anzuzeigen.

Schaden am Stralenoberbau, StralRenunterbau und der dazugehérigen Bauteile der Verkehrsanlage
(Stralkenentwasserung, Fahrzeugriickhaltesysteme, ...), die aufgrund der Rohrvortriebsarbeiten einge-
treten sind, beseitigt der AN innerhalb von 36 h nach Feststellung des jeweiligen Schadens.

Allgemeines zur Verddmmung des Bestandsbauwerks

Das Bestandsbauwerk ist im Baugrund zu belassen und zu verddmmen. Als Verddmmung ist eine
flieRfahige Zementsuspension, die sich kraftschlissig mit dem Bestandsbauwerk verbindet, einzuset-
zen.

Das Bauwerk ist auf der Westseite zu verschlieRen sowie abzudichten.

11.2.8. Entwasserung

Die Kopfbalken sind mit einem nach aufen gerichteten Quergefalle von 2,5 % auszufiihren und mis-
sen in die rickwartigen Mulden entwassern. Es sind Muldensteine 50/12 im Mértelbett anzuordnen.

Bauzeitliche Bachflihrung

Fir den Bauzustand ist der Bach mit einem DN 900 zu verrohren. Das Rohr muss eine Méglichkeit
bieten, das Bachwasser vom Bestand in den Ersatzneubau umzuleiten (z.B. Y-Stuick mit Schieber). Die
bauzeitliche Entwasserung ist an die ohnehin schon vorhandene Verrohrung im dstlichen Planungsbe-
reich anzuschlielen (Ubergang von der im Bestand vorhandenen Bachverrohrung DN 900 in die bau-
zeitliche Bachverrohrung DN 900). Der DN 900 kann mindestens ein HQ1 ableiten. Im Falle eines gro-
Reren Hochwassers ist die Baugrube zu fluten. Durch den AN ist ein Havariekonzept fur den Fall einer
Flutung zu entwickeln und vorzuhalten.

1.1.2.9. Abdichtung, Beldage

Fugenabdichtung
Die Vortriebsrohre sind mit einer werkseitigen umlaufenden Keilgleitringdichtung zu liefern. Das Dich-
tungssystem fur die Rohre muss den Anforderungen der DIN V 1201 genugen.

1.1.2.10. Ausstattung
Gelander

Auf den Pfahlkopfbalken sind Gelander zu montieren.

Boschungs- und Wartungstreppen

Westlich des Auslassbauwerks ist eine Béschungstreppe zur Wartung des Schwarzsiefenbachs und
Bauwerksprifung gemafR RiZ Bdsch 1 zu errichten, die einen Zugang zum Bachbett ermdglicht.

Seite 13 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Am Einlassbauwerk sind ein Tor und eine Wartungstreppe vorzusehen, damit angesammeltes Treibgut
entfernt werden kann. Hier wird weiterhin auch eine Béschungstreppe zur Bohrpfahlwand vorgesehen.

Messpunkte

An dem Bauwerk sind Messpunkte gemaf RiZ Mess 1, Blatt 2 vorzusehen.
Bachbett

Der Aufbau der Bachsohle hat mit Sohlsubstrat in einer Hohe von 50 cm zu erfolgen. Die Wasserbau-
steine (z.B. LMB 5/40) sind in ein Betonbett zu verlegt. Das obere Drittel der Fugen muss frei bleiben,
sodass diese sich mit Bachgeschiebe fiillen kénnen. Es sind zusatzlich Stérelemente aufzudibeln.

1.1.2.11. Sonderanlagen
Entfallt

1.1.2.12. Korrosions- und Oberfldichenschutz

Die Gelander und Zubehorteile haben einen Korrosionsschutz nach ZTV-ING 4-3 zu erhalten. Festle-
gungen zu Schichtarten, Schichtdicken, Stoffnummern, Applikationsverfahren, Aufbringungsort usw.
sind der Korrosionsschutztabelle zu entnehmen.

Bauteil Bauteil Beschichtungssystem Ober- Applikations-
Nr. Aufbau pum Blatt Farbe Stoff-Nr. | flachen- verfah- = ort
Nr. vorberei- ren
tung
Gelander 3.1b) 1 Feuerverzinkung grin Beizen T w
1. ZBEP 100-C DB 601 100.2.3 Sweep- A w
2. 7B EP opt. 100-C 100.2.1 Strahlen A w
DB PUREG 100-C grau 100.3.74 A w
GSD DB 704
240

1.1.2.13. Anlagen und Einrichtungen fiir Dritte
Entfallt

1.1.2.14. Abbrucharbeiten
Das Bestandsbauwerk im Bereich des Autobahndamms ist zu verdammen.

Vorher wird der vorhandene Bach in den fertiggestellten Ersatzneubau umgeleitet. Hierfiir wird westlich
des Dammwegs ein Teil des Bestandsbauwerks abgebrochen. Der im Bereich des Dammwegs vor-
handene Teil des Bestandsbauwerks verbleibt und wird instandgesetzt.

Weiterhin sind vor dem Verdammen das Bestandsbauwerk von Ablagerungen zu reinigen und die
Bachsohle aufzunehmen. AnschlieRend ist das Bauwerksinnere zu sichten (sofern erforderlich auch
mittels Kamerabefahrung), um das Vorhandensein von Offnungen, Rissen und Hohlrdumen auszu-
schlieBen und so eine hohlraumfreie Verfiillung zu gewahrleisten. Gegebenenfalls ist der zu verfillende
Hohlraum in Gberschaubare Abschnitte zu unterteilen, um den Druck des fliissigen Verdammmaterials
zu kontrollieren.

Vor Beginn der Verdammarbeiten ist das verbleibende Bestandsbauwerk an seinem Anfang (Einlass)
und Ende (Auslass) dicht zu verschlieRen, z.B. durch das Abmauern mit Kanalklinkern oder durch Ver-
wendung von Beton. Zur Verfilllung des Bestands ist eine flieRfahige Zementsuspension zu verwenden,
welche ausreichende Druckfestigkeiten erreicht. Beim Einfilllen der Verddmmung ist eine entspre-
chende Entliftung sicherzustellen.

Die Widerlager sind analog zum Uberbau in kleine Elemente zu teilen und auszuheben. Die Funda-
mente sind mittels Hammer/Zange abzubrechen. Ein Teilbereich der bestehenden Unterbauten west-
lich des BWs Dammweg sind bis auf ca. +58,50 mNHN abzubrechen. Die Ubrigen Bestandsunterbau-
ten verbleiben im Boden. Fir den Abbruch der Fahrbahnplatte ist als Abbruchmethode das Schneiden
und Ausheben umzusetzen. Die Fahrbahnplatte ist mittels Trennschnitten in kleine Stlicke zu zerteilen
und anschlieRend mit einem Kran auszuheben.
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Der Bestand ist im Rahmen der BaumaRnahme entlang des Dammwegs zu trennen. Die durchge-
trennte Bewehrung ist an der Schnittkante mit Korrosionsschutz zu schiitzen und der Beton entlang der
Schnittkante instand zu setzen. Eine Kappe ist auf dem neuen Bauwerksrand herzustellen.

Anschlussbewehrung flr die Kappe ist einzukleben. Die Kappe ist vor Ort zu bewehren und zu beto-
nieren. Abweichend von der RiZ-Ing hat die Kappe parallel mit der Unterkante des Uberbaus vom BW
Dammweg abzuschlielRen, sodass der Durchflussquerschnitt im Hochwasserfall nicht eingeschrankt
wird.

Das Bestandsbauwerk Dammweg und der Ersatzneubau sind statisch zu entkoppeln. Zwischen Be-
stand und Ersatzneubau ist dafiir eine Raumfuge vorzusehen, die mit einem Klemmfugenband zu ver-
sehen ist.

Schutz des Bachlaufes

Wahrend der Abbrucharbeiten ist, zum Schutz des Schwarzsiefenbachs, in das Bestandsbauwerk ein
Rohr mit DN 900 einzuschieben und an die bestehende Verrohrung auf der Ostseite des Bauwerks
anzuschliel3en.

Das Rohr DN 900 ist vor herabfallenden Abbruchstiicken zu schiitzen.

1.1.3. Landschaftsbau

1.1.3.1. Art und Umfang

Die Landschaftsbauarbeiten umfassen die Wiederherstellung bzw. Neuprofilierung von Bdschungen,
Mulden und Graben mit Oberbodenandeckung. Eine Begriinung im Sinne von Pflanzarbeiten ist nicht
Bestandteil dieser Ausschreibung.

Weiter sind im Zuge der Baufeldfreimachungen in den vorab gefallten Bereichen am vorhandenen
und verbleibenden Baum- und Strauchbestand Verjingungen durch Auf-den-Stock-setzen auszufiih-
ren.

Bauzeitlich ist ein Vegetationsschutzzaun herzustellen. Zur Lage des Schutzzaunes siehe Anlage L.1.
Dieser muss die Baustelleneinrichtungsflachen zu den angrenzenden Vegetationsflachen eindeutig
abgrenzen. Ein herkdmmlicher Bauzaun ist hierflr ungeeignet, da er sich in Bdschungen nicht stand-
sicher aufstellen lasst und zudem versetzt werden kdnnte. Aus diesem Grund ist eine Zaunkonstruk-
tion aus Holzpfahlen vorzusehen. Hierflr ist im Leistungsverzeichnis eine entsprechende Leistungs-
position vorhanden.

1.1.3.2. Oberbodenarbeiten
Im Vorfeld der Ansaatarbeiten werden die Mulden und Béschungen mit Oberboden angedeckt.

1.1.3.3. Einsaatarbeiten

Fur die Einsaat des angedeckten Oberbodens ist Regelsaatgutmischung RSM 7.1 Regio Landschafts-
rasen bzw. RWM 7.1.2 mit Krauteranteil zu verwenden. Dabei muss es sich um Regiosaatgut des Ur-
sprunggebietes 7 (Rheinisches Bergland) handeln, mit ,RegioZert“-Siegel auf der Verpackung.

1.1.3.4. Pflanzarbeiten
Pflanzenarbeiten sind nicht Bestandteil dieser Ausschreibung.

1.1.3.5. Pflanzenschutz

Zum Schutz einzelner Baume im Baubereich bzw. im direkten Randbereich sind die Baumstamme
wahrend der Ausfiihrung der Arbeiten durch einen Mantel mit Polsterung zu schitzen. Weiter sind zu-
satzliche Mallnahmen im Bereich des Baumwurzelbereiches zu treffen, um mdgliche Verdichtungen
zu verhindern.

Die bestehende Vegetation an der Baufeldgrenze ist durch einen Zaun zu schiitzen, welcher vor Be-
ginn der Arbeiten herzustellen ist und wahrend der gesamten Bauzeit vorzuhalten und zu unterhalten
ist. Die genaue Lage bzw. der Verlauf des Zaunes ist vor Baubeginn mit dem AG abzustimmen.
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1.1.3.6. Sicherungsbauweisen

Zur Sicherung von neu hergestellten Boschungen gegen Erosion sind Faschinen und Erosionsschutz-
matten (ungespannt) vorzusehen.

1.1.3.7. Pflegearbeiten
Pflegearbeiten sind nicht Bestandteil dieser Ausschreibung.

1.1.4. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

1.1.41. Vorankiindigung
Die Vorankundigung ist nicht Bestandteil dieser Ausschreibung und wird von Dritten erstellt.

1.1.4.2.  Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellen und anpassen

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan ist nicht Bestandteil dieser Ausschreibung. Der AN hat
lediglich eine Zuarbeit zur Erstellung des SiGe-Plans zu leisten.

1.1.4.3. Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellenverordnung erstellen (Art und Umfang) und
anpassen

Die Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellenverordnung ist nicht Bestandteil dieser Ausschreibung
und wird von Dritten erstellt.

1.1.4.4. Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wahrend der Ausfiihrung des Bau-
vorhabens stellen (Art und Umfang)

siehe Erlauterungen in Ziffer 4.3 der Baubeschreibung!

Der Auftraggeber verpflichtet nach Baustellenverordnung einen Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
koordinator. Dieser wirkt sowohl in der Planungsphase als auch Ausflihrungsphase. Der durch den
SiGe-Koordinator erstellte Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan ist mit dem Auftraggeber oder ver-
antwortlichen Dritten abzustimmen und festzulegen. Durch den Auftraggeber oder verantwortlichen
Dritten (z.B. Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator) ist die Baustelle zwei Wochen vor Ein-
richtung bei der zustandigen Behdrde in Form einer Vorankindigung nach Baustellenverordnung
schriftlich anzuzeigen.

Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Unterlage nach RAB 32 mit den erforderlichen zu bertcksichtigenden Angaben zu Sicherheit und
Gesundheitsschutz fiir spatere Arbeiten an der baulichen Anlage wird durch den Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzkoordinator (SiGeKo) erstellt. Dessen Beauftragung ist nicht Teil dieser Ausschreibung.
Der SiGeKo wird durch den AG gesondert beauftragt.

1.1.5.  Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelriumung gema Kampfmit-
telVO NRW

Die Arbeiten durfen ausschlieBlich von einem geeigneten Rdumunternehmen gemal KampfmittelVO
NRW in aktueller Fassung durchgefiihrt werden. Alle Arbeiten im Rahmen der Sicherheitsdetektion
sowie einer anschlieBenden baubegleitenden Kampfmittelraumung dirfen nur von einem einzigen ge-
eigneten Raumunternehmen durchgefiihrt werden.

Der ,Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fiir die Durchfiihrung von
Bohrlochdetektionen und Baubegleitender KampfmittelrAumung gemal Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022“ erganzt die KampfmittelVO NRW in technischer Sicht.

Flachen, die der AN Uber die zur Verfiigung gestellten Flachen hinaus als Baustelleneinrichtungsfla-
chen, Lagerflachen, Zufahrten, Bauwege usw. auf eigene Kosten zusatzlich in Anspruch nimmt, wer-
den auf Veranlassung und auf Kosten des AN vom KBD v o r Inanspruchnahme abgesucht und ent-
munitioniert.
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Alle im Zusammenhang mit KampfmittelrAumung anfallenden Kosten (z.B. fur Absprachen, Terminie-
rung, Wartezeiten, verminderte Arbeitsleitung, etc.) sind mit den Einheitspreisen der OZ' en fur
Baustelleneinrichtung / -vorhaltung und -rdumung abgegolten.

Im Bereich erforderlicher Verbauarbeiten sowie Griindungsarbeiten der Ingenieurbauwerke sind bau-
begleitende Sondierungsarbeiten durchzufiihren. Diese sind durch den AN zu organisieren und in den
Gesamtbauablauf zu integrieren. Der AN hat fir die jeweiligen Abschnitte samtliche Sondier- und
Kontrollplane zu erstellen und die notwendigen Bohrarbeiten fir die Aufnahme der Messgerate durch-
zuflihren sowie die Verrohrung und den Ruckbau. Die Sondier- und Kontrollplane sind 7 Wochen vor
Notwendigkeit der Sondierungsarbeiten an den AG zu Gbergeben.

Es ist eine Aushubkontrolle durch entsprechend Fachpersonal durchzufihren. Diese Leistungen sind
durch den AN rechtzeitig beim AG abzurufen. Sdmtliche Mehraufwendungen zur Koordinierung der
Leistungen sind in die entsprechenden Positionen einzukalkulieren.

Grundsatzlich ist der AN verpflichtet, sich vor Baubeginn mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst
(KBD) des zustandigen Regierungsprasidenten in Verbindung zu setzen, um die Arbeiten abzustim-
men bzw. um gegenseitige Behinderungen zu vermeiden. Ebenso ist der AN zur Mitwirkung bei der
Antragsstellung durch den AG verpflichtet. Alle hierbei anfallenden Kosten sind mit den Einheitsprei-
sen der OZ'en flr Baustelleneinrichtung und - rdumung abgegolten.

Als ,im Vorfeld laufende* MaRnahmen sind fiir die Sondierungen zur Uberpriifung der Kampfmittelver-
dachtsflachen Positionen im Leistungsverzeichnis aufgenommen worden.

Die Vorgehensweise im Rahmen einer Spezialtief-/BaumalRnahme ist wie folgt vorgesehen (Sicher-
heitsdetektion):

1. Durchfiihrung der Sondierbohrung, Einstellen Kunststoffrohr, Messung/Detektion durch AN
Uber einen geeigneten Kampfmittelsondierer/-raumer

2. Rickbau/Verfillung Bohrloch der Kampfmittelsondierung durch AN Uber geeigneten Kampfmit-
telsondierer/-raumer

3. Auswertung und Dokumentation der durchgefiihrten Detektion durch AN Uber einen geeigneten
Kampfmittelsondierer/-raumer

4. Nach erfolgreicher/positiver Detektionsauswertung durch AN Uber geeigneten Kampfmittelson-
dierer/-rdumer erfolgt ,Freigabe fur den Spezialtiefbau®

5. Beginn Spezialtiefbau durch AN (z.B. Herstellung Grof3bohrpfahl durch Larmschutzwand-
bauer/Spezialtiefbauer)

Im Bauablauf sind hierfur 6-8 Wochen Vorlauf fir Verzégerungen durch zusatzliche Kontrollen und
Kampfmittelbeseitigung zu beriicksichtigen, die bauzeitlich und monetér (Aufwand Koordinierung)
durch den AN zu berticksichtigen und zu kalkulieren sind.

Die Sondierungspunkte sind zweifach einzumessen.

Abstande/ Anordnung der Bohrungen gemaf Merkblatt fir Baugrundeingriffe der Bezirksregierung
Dusseldorf — Kampfmittelbeseitigungsdienst Rheinland:

Die Sicherheitsdetektion ist fur jedes Spezialtiefbauwerk (z.B. GroRBbohrpfahl, Verpressanker, Verbau-
trager, Ruttelstopfsaule, usw.) nétig, bevor die ,Freigabe fiir den Spezialtiefbau” erfolgen kann.

Ingenieurbauwerke mit Bohrpfahlgriindung:

Eine Bohrlochsondierung mittig von jedem Bohrpfahl mit einem Durchmesser von bis zu 1 m. Bei ei-

nem Durchmesser grofier 1 m sind drei senkrechte Bohrungen einzubringen. Die Bohrungen sind die
Eckpunkte eines gleichseitigen Dreiecks mit 2 m Seitenlange; der Ansatzpunkt des Stlitzpfahles liegt
im Mittelpunkt dieses Dreiecks.

Ingenieurbauwerke mit Spundwanden, Bohrpfahlwédnden und Verankerungen:

Eine Bohrlochsondierung hat senkrecht entlang der Mittelache im Abstand von 1,50 m zu erfolgen.
Kann im Bereich von Ankern nicht senkrecht in der Ebene der Ankerachse gebohrt werden, so ist
eine Schragbohrung ab der Ankerstelle in Achsenrichtung des Ankers durchzufiihren.

Zusétzlich zu den Bohrlochsondierungen sind Ausschlussbohrungen/ Kontaktbohrungen vorzusehen.

Sofern ein konkretes Verdachtsmoment (z.B. Blindganger) wahrend einer Sicherheitsdetektion detek-
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tiert wird, ist weiterhin umgehend die zustandige Ordnungsbehérde bzw. der Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst (KBD) einzuschalten. Dieser ist auch weiterhin ausschlieBlich fur die Rdumung und Be-
seitigung von konkreten Verdachtsmomenten und aufgefundenen Kampfmitteln (z.B. Entscharfen von
Blindgéngern) zusténdig. Die Arbeiten dirfen erst nach dem Erhalt der durch den KBD erstellten
schriftlichen Freigabebescheinigung fortgesetzt werden.

Nachstehend aufgefuhrte Hinweise werden vom AN beachtet und eingehalten:

Bei Bohrarbeiten sind zur Sicherstellung der Kampfmittelfreiheit Tiefensondierungen mit den zugeho-
rigen Untersuchungen (ferromagnetischen Sonden) in Abstimmung mit der Bezirksregierung Diissel-
dorf durchzufihren.

Die Bohrungen diirfen nur drehend mit Schnecke und nicht schlagend ausgefiihrt werden. Bohrkro-
nen als Schneidwerkzeug sowie Riittel- und Schlagvorrichtungen dirfen nicht verwendet werden.
Beim Auftreten von plétzlichen Widerstédnden ist die Bohrung sofort aufzugeben und in Abstimmung
mit dem AG um mindestens 2 m zu versetzen.

Die Bohrungen missen mindestens an jedem Bohrpunkt bis zu einer Tiefe von bis zu 1 m unterhalb
Unterkante Bohrpfahl bzw. Verbau in den gewachsenen Boden hineinreichen. Samtliche Bohrungen
sind mit Vorsicht durchzufiihren.

Die Bohrlochdetektion erfolgt durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD) oder eines von ihm be-
auftragten Vertragsunternehmens. Fir die Dokumentation der Gberpriften Bohrungen ist dem KBD
oder dem von diesem beauftragten Vertragsunternehmen ein Sondier- und Kontrollplan zur Verfi-
gung zu stellen (siehe LV).

Da es sich bei diesen Arbeiten um zusatzliche Sicherheitsmalinahmen ohne den konkreten Hinweis
einer moglichen Kampfmittelbelastung handelt, kann das Einbringen der fir diese Technik erforderli-
chen Sondierungsbohrungen unter Einhaltung entsprechender Auflagen auch durch Unternehmen
ausgeflihrt werden, die nicht der Aufsicht des KBD unterliegen.

Die Termine zur Durchfiihrung der Kampfmittelsondierung sind ausschlieRlich in Absprache mit dem
AN durch die Autobahn des Bundes zu veranlassen.

Siehe auch 1.2 Kampfmittelbeseitigung

1.1.6. BIM-Methodik im Projekt

Die Bauwerksdokumentation ist durch den AN mittels der ,Building Information Modeling (BIM)“-Me-
thode modellbasiert durchzufiihren. Die daraus resultierenden Anforderungen des AGs ergeben sich
aus den Auftraggeberinformationsanforderungen (kurz: AlA).

Die BIM-Gesamtkoordination (BIM-GK) erstellt mit Zuarbeit aller beteiligten Fachgewerke in Form von
BAP-Beitragen den BIM-Abwicklungsplan (kurz: BAP). Alle AN sind verpflichtet im Zuge des Projektab-
laufs bei Anderungen angepasste BAP-Beitrage zu liefern, welche an die BIM-Gesamtkoordination
Ubergeben werden. Die BIM-Gesamtkoordination aktualisiert den BAP.

Der AG erhalt zum Ende der Lph 8 als Grundlage fiir das spatere Unterhaltungs-/Betriebsmodell ent-
sprechende BIM-Fach-/Teilmodelle, in dem alle neu hergestellten Fachobjekte des Projekts in der Re-
vision As-Built enthalten sind (s. AIA, AWF 190). Die Erstellung dieser BIM-Fach-/Teilmodelle sind Be-
standteil der hier angebotenen Leistung.

Voraussetzung zur Ubergabe von Liefergegenstanden zu BIM als Meilensteindaten ist eine Qualitats-
sicherung seitens des AN, dokumentiert in Qualitatsprufberichten.

Die vorhergehende Projektabwicklung kann modellbasiert mit der BIM-Methode erfolgen, dann unter
Einbeziehung aller beteiligten Fachgewerke sowie unter BIM-Gesamtkoordination des Auftragneh-
mers (AWF 050 uber die gesamte LPH 8). Mit der BIM-Methode sind modellbasierte Planungs-/Bau-
besprechungen mit dem AG mdglich und erwiinscht. Zu festgelegten Meilensteine (wie z. B. zur Frei-
gabe Ausfiihrungsplanung) sind dann aus den Modellen abgeleitete 2D-Plane erforderlich (AWF 080
— wird nicht gesondert vergutet). Sollte der AN die Plane nicht aus dem Modell ableiten, ist darauf zu
achten, dass Plane mit dem BIM-Modell konsistent sind (keine Abweichungen in Maften/Form, etc.).

1.2. AUSGEFUHRTE VORARBEITEN
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1.21. Beweissicherung

Vor Beginn der Arbeiten muss der AN eine Beweissicherung hinsichtlich des Zustandes aller vorhan-
denen und in Beruhrung tretenden Einrichtungen durchfihren, um den Zustand vor Beginn der ver-
traglich vereinbarten Arbeiten zu dokumentieren und spatere Streitfalle zu vermeiden. Dies schlief3t
eine Begutachtung der umliegenden Gebaude auf bereits vorhandene Schaden mit ein.

Im Rahmen der Beweissicherung sind durch den AN Erschutterungsmessungen geman DIN 4150
Teil 3 fir folgende Bauarbeiten auszufihren:

Walzen zur Verdichtung
Herstellung Bohrpfahle
Einbringen Verbau
Microtunneling

Gebaude in unmittelbarerer Nahe zum Baubereich sind Bestandteil der Beweissicherung. Diese ist an
den Gebauden in Abstimmung mit den Eigentiimern vor Baubeginn und nach Fertigstellung durchzu-
fihren. Zudem haben Zwischenbeweissicherungen stattzufinden.

Durch den AN ist ein Messprogramm auf Grundlage der zum Einsatz kommenden Gerate und Tech-
nologien des AN zu erarbeiten und durchzufiihren. Die Dokumentation ist dem AG zu libergeben.

Weiterhin ist eine nochmalige Begutachtung im Schadens- oder Bedarfsfall vorzusehen.

1.2.2. Vermessung

Das Abstecken der Hauptachsen der baulichen Anlagen und der Grenzen des Gelandes, das dem
Auftragnehmer zur Verfligung gestellt wird, sind Sache des Auftraggebers.

Ebenso werden die Festpunkte in Lage und Hoéhe in unmittelbarer Nahe der baulichen Anlagen vom
AG bereitgestellt und kurz vor der BaumalRnahme vor Ort angezeigt.

1.2.3. Kampfmittelbeseitigung

Der Baubereich ist durch die zustandige Ordnungsbehdrde bzw. dem Kampfmittelbeseitigungsdienst
der Bezirksregierung Dusseldorf und der Stadt Lohmar anhand von Luftbildauswertungen auf Kampf-
mittel Uberprift worden. Im unmittelbaren Baubereich wurden keine Kampfmitteleinwirkungen festge-
stellt. - (siehe Anlagen S.2 und S.3) Fir ein Nichtvorhandensein von Kampfmitteln wird vom AG keine
Gewahr Ubernommen.

Werden wahrend der Bauarbeiten bzw. im Zuge der durchzufihrenden Sondierbohrungen und Bohr-
lochdetektionen im Baubereich Kampfmittel gefunden, so sind die Arbeiten an der Fundstelle sofort
einzustellen, die Fundstelle ist abzusperren und die Bautuberwachung zu benachrichtigen.

1.24. Holzeinschlag

Im Vorfeld wurden Baumfallarbeiten durchgefiihrt. Die Wurzelstdcke der Baume sind durch den AN
zu roden.

Tabelle 2: Zusammenfassung Baumféllung/Gehdlzriickschnitt

Uber 10 bis 30 cm 40
Uber 30 bis 50 cm 25
Uber 50 bis 75 cm 1
Uber 75 bis 100 cm 0
Uber 100 bis 130 cm 0

1.2.5. Abbrucharbeiten

Entfallt
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1.2.6. Behelfsbriicke
Entfallt

1.3. AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

1.3.1. Ingenieurbauwerke, Durchlasse

entfallt
1.3.2. StraBen, Wege

entfallt
1.3.3. Kabelkanile

Siehe Abschnitt 2.10 dieser Baubeschreibung

1.3.4. Verlegte Ver- und Entsorgungsleitungen

Siehe Abschnitt 2.10 dieser Baubeschreibung

1.3.5. Verlegte Wasserlaufe

entfallt
1.3.6. Zustand eingesteliter Bauarbeiten

entfallt
1.3.7. StraBenanschliisse, Seitenwege

entfallt
1.3.8. Fahrbahndecken

entfallt
1.3.9. Rohplanum (Landschaftsbau)

entfallt
1.3.10. Oberbodenarbeiten (Landschaftsbau)

entfallt
1.3.11. Boschungssicherung (Landschaftsbau)

entfallt
1.3.12. Ansaaten (Landschaftsbau)

entfallt

1.4. GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

1.4.1. Ingenieurbauwerke, Durchlasse

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MaRnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen
den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Diese Abstimmungen sind in Form von woéchentlichen Baubesprechungen rechtzeitig vor Beginn der
entsprechenden Arbeiten durchzufihren.

Von den Besprechungen sind Protokolle zu fertigen und spatestens nach 2 Tagen per E-Mail an die
Teilnehmer und nicht anwesenden, wichtigen Institutionen zu versenden. Die Regelungen der ZTV-Ing
Teil 1, Abschn. 2 bleiben davon unberihrt.

Fir die Fachgewerke Dritter sind ausreichende Zeitfenster zur Verfligung zu stellen.

Der AN dieser Hauptbaumafnahme ist verpflichtet, den Auftragnehmern der gleichzeitig laufenden
Bauarbeiten die bendtigten Flachen und Zugangsmoglichkeiten zur Verfiigung zu stellen.
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Die Koordinierung der Arbeiten gleichzeitig laufender Bauarbeiten sind einzukalkulieren und werden
nicht gesondert vergutet.

Der Auftragnehmer dieser BaumalRnahme stellt sich darauf ein, nicht komplett durchgangig Gberall zu
jeder Zeit ungestort arbeiten zu kénnen. Absprachen werden erforderlich.

Ein gemeinsames Arbeiten ohne jegliche Behinderungen wird angestrebt, ist aber naturgemaf nicht
Uberall zu jeder Zeit zu gewahrleisten. Der Auftragnehmer hat diese Situation erkannt und kann aus
dem notwendigen Zusammenspiel aller Beteiligten und ggfls. auftretenden unvermeidbaren Wartezei-
ten, Abstimmungen und evtl. Verzégerungen oder Behinderungen keine nachtraglichen Forderungen
ableiten.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der Baumalinahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie gdf.
entstehende Verzdgerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfihrungen sind vom
Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergutet.

Gleichzeitige Lose sind:

1.) Ersatzneubau Schwarzsiefenbach
2) Verkehrsfuhrung SchwarzsiefenbachErdarbeiten
Entfallt

1.4.3. Entwadsserungen

Entfallt

1.4.4. Verlegung von Wasserlaufen

Das Verlegen des Bachlaufes ist Teil dieses Vertrages
1.4.5. Kabelkanale

Entfallt

1.4.6. Ver- und Entsorgungsleitungen

Trinkwasserleitung

Im Rahmen des Ersatzneubaus des Bauwerks Schwarzsiefenbach gibt es zwei Kollisionsbereiche mit
einer Trinkwasserleitung mit einem Auflendurchmesser da 40 der Stadtwerke Lohmar. Die Trinkwas-
serleitung ist im Zuge der BaumalRnahme zum Ersatzneubau Schwarzsiefenbach umzuverlegen. Die
Verlegung hat ausschlieBlich auf der Grundsticksflache der Autobahn GmbH zu erfolgen. Die ent-
sprechenden OZ’en sind im Leistungsverzeichnis in einem gesonderten Abschnitt vorgesehen. Es
werden nur die Tiefbauarbeiten vorgesehen. Die erforderlichen Rohrbauarbeiten sowie die Material-
lieferung erfolgen durch die Stadtwerke Lohmar selbst.

Im Rahmen der MaRnahme werden die notwendigen Tiefbaupositionen direkt mit den Stadtwerken
Lohmar abgerechnet.

Die erforderlichen Umlegungsbereiche (Abbildung 1 und Abbildung 2) sind in den beiden folgenden
Planausziigen dargestellt. Im Besonderen wird darauf hingewiesen, dass die Rohrgrabenerstellung
Ostlich der BAB (auf der Dammweg-Seite) im steilen Gelande zu erfolgen hat. Diese Erschwernis ist
in der Position Baustellenerschwernis zu berlicksichtigen.
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Abbildung 1: Planauszug zur Umlegung der Trinkwasserleitung éstlich der BAB 3 (blau = neuer Verlauf der Ltg.)
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Abbildung 2: Planauszug zur Umlegung der Trinkwasserleitung westlich der BAB 3 (rot = neuer Verlauf der Ltg.)

1.4.7. Fahrbahndecken

entfallt
1.4.8.  Schutz- und Leiteinrichtungen

Entfallt

1.4.9. Lichtzeichenanlagen
entfallt
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1.4.10. Sonstige Ausstattung

entfallt
1.4.11. Sonderbauwerke

entfallt
1.4.12. StraBenanschliisse, Seitenwege

entfallt
1.4.13. Lebendverbau, Béschungssicherung

entfallt
1.4.14. Hydraulische Spritzansaat

entfallt

1.4.15. Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelrdumung gemaf Kampfmit-
telVO NRW

Siehe 1.1.5 Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelrdumung gemal KampfmittelVO
NRW

1.5. MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangebote sind nicht zugelassen

1.6. MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation mussen fur die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:

Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsansatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rust-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdrigen Umlagefakto-
ren, aufgeschlisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéaftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.

Weiterhin sind anzugeben:

o Ermittlung der Kalkulationsmittelldhne,
o Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation Gber die Endsumme.

Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufligen, spa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschlisseln.

2. ANGABEN ZUR BAUSTELLE

2.1. LAGE DER BAUSTELLE

Die Bundesautobahn 3 soll im Bereich Autobahndreieck Heumar (Betr.- km 0,00) bis zur Anschluss-
stelle Bad Honnef (Betr.-km 41,049) grundhaft saniert werden. Der Ersatzneubau des Ingenieurbau-
werks Schwarzsiefenbach ist Bestandteil dieser Gesamtinstandsetzung im Bauabschnitt I, zwischen
den Anschlussstellen Résrath (Betr.-km 9,800) und Lohmar (Betr.-km 17,665).

Die BAB 3 ist eine stark frequentierte Nord-Siud-Achse und gehort von Koéln in Richtung Frankfurt zum
transeuropaischen Netz (TEN). Sie stellt zudem eine wichtige Verbindung der Ballungsrdume Ruhrge-
biet und Rheinland dar. Der BAB 3 kommt demzufolge eine enorme Verkehrsbedeutung als Transit-
strecke zu. Der vorhandene Zustand der Autobahn in diesem Streckenabschnitt macht eine grundhafte
Sanierung erforderlich, um der Belastung als bedeutende Verkehrsachse dauerhaft standzuhalten.
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Das Bestandsbauwerk Schwarzsiefenbach unterquert den Autobahndamm der BAB 3 beim Betriebs-
km 17+439.

Das Bestandsbauwerk kreuzt die BAB 3 mit einem Kreuzungswinkel von 123,44 gon. Der vorhandene
Durchflussquerschnitt betragt 2,45 m2.

-Andrungsschneiderei .
I SSIENES ;
: g Forstbetrieb,Cle

= eReitanlage:Sonneck:®;
)8 3 3 W . Reisea
- 5513 ‘Waltraud

Alte'Eisenbahnstrecke &
Siegburg-Lohmar:

Friedrich Wilhelm! &
Kleinschmidt Obelisk

Abbildung 3: Lage der Baustelle BW Schwarzsiefenbach (Quelle: Google Maps)

Nachster Ort

Das Bauwerk liegt im Stadtgebiet von Lohmar, wobei die Bebauung 6stlich bis an den Autobahndamm
heranreicht.

2.2. VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Strale

Die offentlichen Stralen/Verkehrswege sind fur die Anlieferung der Baustelle zu verwenden.

Schiene

entfallt

Wasser

Entfallt

2.3. ZUGANGE, ZUFAHRTEN
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Die Zugange und Zufahrten zum Baufeld werden vom Auftraggeber nicht zur Verfugung gestellt und
sind durch den Auftragnehmer herzustellen, zu unterhalten und am Ende der BaumaflRnahme wieder
zurlckzubauen. Die erforderlichen Leistungen sind in die Leistungspositionen einzurechnen, sofern
keine gesonderte Leistungsposition ausgewiesen ist.

Die Verschmutzung von Straflen und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieen. Fir die Rei-
nigung von Stralen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende
Saugkehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Stralen und Wege sowie Behelfs-
fahrstreifen wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusi-
chern und vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Der AN hat sich vor Angebotsabgabe Uber die Ausbauverhaltnisse und Beschaffenheit der Zufahrts-
straBen vor Ort zu informieren, um seinen Fahrzeug- und Gerateeinsatz kalkulieren zu kénnen. Die
aus Anlass der Baumalinahme befahrenen 6ffentlichen StralRen und Wege sind, soweit sie tUber das
Allgemeine und den Ausbauzustand entsprechende Mal} hinaus beansprucht werden, fir die Dauer
der Benutzung zu unterhalten und anschlieRend wieder in einen ordnungsgemalfen Zustand zu ver-
setzen. Es wird somit davon ausgegangen, dass die Ortlichkeit besichtigt wurde. Nachforderungen
aus Unkenntnis der Ortlichkeit sind ausgeschlossen. Diese Tatsachen sind vom AN bei der von ihm
vorgesehenen Technologie sowie den von ihm fir die Bauausfiihrung des Stralen- und Briickenbaus
vorgesehenen Maschinen, Fahrzeugen und Geraten fiir alle Bauphasen zu beachten und in die Ge-
samtkalkulation einzurechnen.

Die laufende Reinigung aller als Zufahrt genutzten StralRen und Wege sowie deren Wiederherstellung
zahlen zu den Nebenleistungen und werden nicht gesondert vergiitet soweit keine gesonderte Posi-
tion im Leistungsverzeichnis vorgesehen ist. Fir Unfalle und Schaden, die auf Fahrbahnverschmut-
zungen zurlckzufiihren sind, haftet der AN.

Der AG ist berechtigt, im Falle der Feststellung eines Mangels sowohl bei der Sduberung als auch an
der Baustellenabsperrung einen Tag nach Aufforderung zur Beseitigung und bei Nichterledigung
ohne Mahnung einen Fremdunternehmer zu Lasten des AN zur Abstellung des Mangels einzusetzen.

Fur jede zur Benutzung der durch den AN vorgesehenen Flachen und Wege (6ffentlich und nichtof-
fentlich) sind die erforderlichen Genehmigungen durch den AN einzuholen. Der AN hat auf seine Kos-
ten zu untersuchen, inwieweit die vorhandenen Anfahrtswege bezulglich ihrer Nutzbreite und Tragfa-
higkeit (Schwerlastverkehr) genutzt werden kénnen.

Wahrend der BaumalRnahme muss die standige Zufahrt zu den anliegenden Grundstlcken fur Fahr-
zeuge der Feuerwehr und des Rettungsdienstes gewahrleistet sein.

Zu Boschungskronen und Bermen (Landschaftsbau)
Entfallt

24. ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUN-
GEN
Medienanschlisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fiir Be-

schaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die Leistungspositionen
einzurechnen.

Die Einholung aller erforderlichen Genehmigungen ist Sache des Auftragnehmers. Es erfolgt keine ge-
sonderte Vergutung. Die Aufwendungen fur Beschaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseiti-
gung hat der Bieter einzurechnen.

2.5. LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Die Bezeichnungen ,Baustelle®, ,Baubereich® und ,Bereitstellungsflache werden in folgendem Sinne
verwendet:

- Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfiihrung der Leistung, fiir die Baustelleneinrichtung
und zur voribergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfligung stellt, zuztglich der
Flachen, die der Auftragnehmer dartiber hinaus in Anspruch nimmt.
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- Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausflihrung der Bauarbeiten beeintrachtigt
werden kann.

- Bereitstellungsflache: Flache fur die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer Bereit-
stellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fir die
Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.

- Erforderliche Flachen hat sich der AN selbststéandig zu beschaffen. Auch diese Flachen gelten im
Sinne der Ausschreibung als Baustellenbereich; d.h. samtliche Transporte auf und zwischen den
verschiedenen Flachen sind in die Positionen der Baustelleneinrichtung einzukalkulieren und wer-
den nicht gesondert vergutet.

Arbeitsflache (siehe ArbStattV)

1. Orte auf dem Gelande eines Betriebes oder einer Baustelle, zu denen Beschaftigte im Rahmen
ihrer Arbeit Zugang haben,

2. Verkehrswege, Fluchtwege, Notausgange, Lager-, Maschinen- und Nebenrdume, Sanitarraume,
Kantinen, Pausen- und Bereitschaftsrdume, Erste-Hilfe-Raume, Unterkiinfte sowie

3. Einrichtungen, die dem Betreiben der Arbeitsstatte dienen, insbesondere Sicherheitsbeleuchtun-
gen, Feuerldscheinrichtungen, Versorgungseinrichtungen, Beleuchtungsanlagen, raumlufttechni-
sche Anlagen, Signalanlagen, Energieverteilungsanlagen, Tiren und Tore, Fahrsteige, Fahrtrep-
pen, Laderampen und Steigleiter

Keine Bereitstellung

Auler den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Das Lagern von Stoffen, Bauteilen, Béden und Abfallen, das Abstellen von Baumaschinen, Geraten
und Fahrzeugen, sowie das Einrichten von Bauburos, Werkstatten und Unterkinften unter vorhande-
nen Brickenbauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Die nur bauzeitlich in Anspruch genommen Flachen sind unverziglich nach Abschluss der Arbeiten
wieder ordnungsgemal herzustellen. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist dem Auftraggeber eine
schriftliche Bestatigung des Eigentimers der benutzten Flachen zu Uibergeben, in der der Eigentiimer
bestatigt, dass gegen den Auftragnehmer keine Entschadigungsforderungen wegen Nutzung der FIa-
chen bestehen. Es ist eine Beweissicherung vor und nach der Inanspruchnahme durchzufiihren.

Die Vorschriften und Gesetze tber die Verordnung tber das Lagern wassergefahrdender und brenn-
barer Flissigkeiten sind einzuhalten.

Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen. dass Betonfahrzeuge nicht auf der Baustelle
ausgewaschen werden dirfen. Uberschussbeton von Betonagen ist auRerhalb der Baustelle ord-
nungsgemal zu entsorgen. Aufwendungen hierfir werden nicht gesondert vergitet, wobei entspre-
chende Passagen im Technischen Liefervertrag Beton aufzunehmen sind. Das gleiche gilt auch fur
die Anlieferung von Asphalt.

Kosten fir das Herstellen von Zuwegungen, Lager- und Stellflachen einschliellich deren Rickbau
sind in die Position ,Baustelle einrichten" einzurechnen und werden nicht gesondert vergiitet.

Es darf zu keiner Zeit zur Beeintrachtigung der Umwelt und dem angrenzenden Boden kommen.
Nach dem Rickbau der Aufbauten ist eine Freistellungserklarung vom Grundstlickseigentiimer einzu-
holen und dem Auftraggeber zu tbergeben.

Im StrafRenseitenraum und den Bereichen der Anschlussstellen-Dreiecke ist das Lagern von Material,
Gerat etc. generell wahrend der gesamten Bauzeit untersagt.

Grundsatzlich gilt, dass der Auftragnehmer die Flachen fur die Baustelleneinrichtung (BE), das Auf-
stellen des Kranes, der Lager- und Arbeitsplatze sowie fir Unterklinfte, Zufahrtswege, eigenverant-
wortlich auf seine Kosten beschafft, anlegt, sichert bzw. unterhalt (Bestandteil Einheitspreis BE). Dies
gilt auch fir den Einsatz von stromerzeugenden Aggregaten.

Der AN muss wahrend der Ausfihrung der ausgeschriebenen Leistungen auf der Baustelle telefo-
nisch erreichbar sein.
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Der AN darf die Baustelle nur durch gekennzeichnete Zugange betreten und verlassen. Verkehrsfla-
chen sind besonders zu kennzeichnen. Private Personenkraftwagen kénnen nur auf den dafir vorge-
sehenen Flachen abgestellt werden. Auf der Baustelle gilt grundséatzlich die StralRenverkehrsordnung.
Davon abweichend wird die Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h festgelegt. Verkehrsflachen dirfen
nicht durch Bau- und Montagearbeiten beeintrachtigt werden.

Zufahrtswege fir Feuerwehr-, Rettungs-, Polizei- und sonstige Hilfsfahrzeuge sind freizuhalten.

Eine zentrale Erste-Hilfe-Station sowie weitere Anforderungen nach der Arbeitsstattenverordnung
oder der Unfallverhiitungsvorschrift ,Erste Hilfe" (BGVA 5) hat der AN einzurichten bzw. zu erfillen.
Der Ersthelfer muss vor Baubeginn im Alarmplan (Organigramm) namentlich genannt werden. Jeder
notwendige Ersthelfer muss seine Ausbildungsbescheinigung der Bauuberwachung des AG zur Ein-
sicht vorlegen. Diese Mehraufwendungen sind einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Der AN hat daflir zu sorgen, dass Arbeitsplatze entsprechend §12 BGV C 22 mit Sicherheitseinrich-
tungen und Verkehrswegen versehen sind, die ein Abstlirzen von Personen verhindern.

Der AN darf nur solche Maschinen und Gerate auf die Baustelle bringen, die alle notwendigen vorge-
schriebenen Sicherheitsprifungen aufweisen. Die Priifbescheinigungen sind auf der Baustelle vorzu-
halten.

Fir Schaden, die durch unsachgeméfe Nutzung der Lager- und Arbeitsplatze (Ol), Eindriicke durch
schwere Lasten usw. entstehen, haftet der AN.

Flachen die nicht innerhalb des Baufeldes liegen, sind in ihrem Ursprungszustand zu belassen.

Der Baustelleneinrichtungsplan ist 14 Tage vor Einrichtung der Baustelle dem AG zur Genehmigung
vorzulegen.

Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Bereitstellungsflachen zum Lagern von Ausbaustoffen sind nicht zulassig. Die Ausbaustoffe sind zu
laden und einer direkten Verwertung bzw. Entsorgung zuzuflhren.

Die Richtlinien fiir die Anlage von Stralien, Teil: Landschaftsgestaltung, Abschnitt 4, Schutz von Bau-
men, Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumalRnahmen, RAS-LP 4, Ausgabe 1999, sind zu be-
achten.

o Aufstellen von Baucontainern und Bauwagen und Lagerung von Baustoffen im Wurzelbereich
von Baumen
e Lagerung und Umgang mit umweltgefahrdenden Bau- und Betriebsstoffen

Bei der Aufstellung von Baucontainern und Bauwagen ist insbesondere auf die vorgegebenen Ab-
stande zu Baumen und die Schonung des Bodens und des Wurzelbereiches zu achten. Im Wurzelbe-
reich dirfen u. a. kein Zement, keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe
RAS-LP 4, Bild 12).

Siehe hierzu zusatzlich auch Kapitel 1.1.3.1.

Lagerplatze

Weitere Lager und Arbeitsplatze sowie Flachen fir die Baustelleneinrichtung werden vom Auftraggeber
nicht zur Verfligung gestellt.

Fur die Lagerung des Oberbodens werden vom Auftraggeber keine Flachen zur Verfiigung gestellt.

Das Lagern/Abstellen von Baumaterialien und Baugeraten auflerhalb versiegelter und wassergebun-
dener Flachen und Verkehrswege ist nicht zulassig.

Das gilt auch fir die Baustelleneinrichtungsflachen.

Schutz von Bdumen und Vegetationsfldchen

Fur die Lager-, Bereitstellungsflachen und Flachen fir Baustelleneinrichtung, Unterkiinfte, usw. im
Bereich von Baumen und Vegetationsbestanden, sind die Richtlinien zum Schutz von Baumen und
Vegetationbestdnden, R SBB, Ausgabe 2023 zu beachten.
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Pflanzeinschlagplatze (Landschaftsbau

Entfallt

2.6. GEWASSER

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei Baumal}-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- Vernassung und Uberstauung
- Schichten- und Grundwasser

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Bdumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu fiihren, dass ein Aufstau von Wasser und eine
Verschlammung von Boden mit der Folge von Staunasse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Riickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehdlze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewasserrander und das Gewasserbett dirfen nicht befahren wer-
den.

Wahrend der Bauausfiihrung ist eine ungehinderter Wasserabfluss der Gewasser zu gewahrleisten.
Der Wasserstand von Stillgewassern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

e Vor Beginn der Arbeiten ist dem Rhein-Sieg-Kreis, der Untere Wasserbehorde und der Unteren
Landschaftsbehdrde, sowie dem Aggerverband,

o Name und Sitz der bauausfiihrenden Firma
o Name und Rufnummer des verantwortlichen Bauleiters zu tibergeben.
e Der Beginn der Bauarbeiten ist 14 Tage vorher schriftlich anzuzeigen.

e Das Vorhaben ist gemaf den allgemein anerkannten Regeln der Technik unter Beachtung der
einschlagigen DIN-Vorschriften auszufihren.

e Baugruben und Rohrgraben sind nur mit geeignetem Bodenmaterial unter sorgfaltiger Verdich-
tung zu verfllen.

e Uberschissige Bodenmassen sind abzufahren.

e Die Bauarbeiten sind so durchzufiihren, dass etwaige Gewassereintriibungen so gering wie
moglich gehalten werden. Es ist mit einer solchen Sorgfalt zu arbeiten, dass das Eindringen
von wassergefahrdenden Stoffen, z. B. Schmier- oder Treibstoffe, in das Gewasser unbedingt
unterbleibt. Eine entsprechende Sicherung ist vorab zu klaren bzw. festzulegen. z.B. mittels
Strohballen mit Vlies.

e Die Arbeiten im und am Gewasser sind mit der gebotenen Sorgfalt im Hinblick auf die physika-
lische, chemische und biologische Beschaffenheit des Wassers durchzufihren.

o Das Betanken der am Einsatzort eingesetzten Baufahrzeuge und -maschinen hat auf befestig-
ten Flachen zu erfolgen.

e Auslaufende wassergefahrdende Stoffe sind unverziiglich mit Olbindemittel abzustreuen. Der
kontaminierte Boden ist aufzunehmen und ordnungsgemaf zu entsorgen.

o Olbindemittel ist in ausreichender Menge jederzeit auf der Baustelle bereitzuhalten.

e Eine Zwischenlagerung von Baumaterial, Geraten u.a. ist innerhalb des Gewasserprofils nicht
zu lassig.

o Wahrend der Bauausfihrung ist durch geeignete MalRnahmen sicher zu stellen, dass ein Ein-
trag von Schwebstoffen in das Gewasser wirkungsvoll verhindert wird.
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o Wahrend der Bauausfiihrung ist der ungehinderte Wasserabfluss des Gewassers sicherzustel-
len. Eine ggf. erforderliche Wasserhaltung wahrend der Bauausfiihrung ist rechtzeitig vor der
Bauausfuhrung mit dem Rhein-Sieg-Kreis abzustimmen.

¢ In Anspruch genommene Sohl- und Uferbereiche sind nach Abschluss der Malinahme wieder-
herzustellen und fachgerecht gegen Erosionen zu sichern. Der Anschluss ist entsprechend an
den Unter- und Oberlauf anzupassen.

Bei Auftreten eines Unfalles mit wassergefahrdenden Stoffen (Ol- und Giftunfall) ist unverziiglich die
Leitstelle des Rhein-Sieg-Kreises unter der Telefon-Nr. 02241/12060 zu informieren.

Wasserschutzgebiete sind von der BaumalRnahme nicht betroffen.

Der AN hat die giltigen Eignungsnachweise fiir die verwendeten Baustoffe den Eignungsprifungen
stets beizufiigen und vor Einbau dem AG zur Priifung unaufgefordert vorzulegen. Sollte der AN dies
versaumen und sollten sich dadurch Behinderungen im Bauablauf ergeben, gehen diese zu Lasten

des AN.

Vorfluter

entfallt
Wasserstiande

Grundsatzlich ist mit Grundwasser zurechnen, insbesondere beim Herstellen von Bohrpfahlen und
beim Einbringen von Verbauten.

Die Wasserstande sind den Planunterlagen sowie den geotechnischen Berichten zu entnehmen
Siehe 2.7.1.

Gewadsserumleitung

Die Umleitung des Gewassers erfolgt in das neue Bauwerk nérdlich des vorhandenen BW Schwarzsie-
fenbach. Zunéachst erfolgt eine provisorische Umlegung des Gewassers mittels einer Verrohrung ge-
maR Bauphase 5.1. Anschlielend wird in Bauphase 6.2 durch den Rickbau der Verrohrung die dauer-
hafte Umlegung des Gewassers hergestellt.

Siehe hierzu Abschnitt 3.2.1 Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten.

2.7. BAUGRUNDVERHALTNISSE

2.71. Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschliisse)

Die Baugrundverhaltnisse sowie die Homogenbereiche fir die ausfuhrungsrelevanten Gewerke sind
den beigefiigten Anlagen aus dem Geotechnischen Berichtswesen zu entnehmen.

Fur die BaumalRnahme liegen folgende Baugrunduntersuchungen bzw. weitere Gutachten vor, die zu
beachten sind:

- Gesamtinstandsetzung A3 Abschnitt II, AS Rdsrath bis AS Lohmar —
Durchlass Schwarzer Siefenbach — Geotechnischer Bericht (Vorplanung LPH 2),
Orientierende Altlastenuntersuchung, 13.07.2018

- Gesamtinstandsetzung A3 Abschnitt II, AS Rdsrath bis AS Lohmar —
Durchlass Schwarzer Siefenbach — Geotechnischer Bericht, 25.03.2025

- Schwarzsiefenbach Hydraulik Durchlass BAB 3; 11.02.2025

- Sohlbefestigung in Durchlass aus Wasserbausteinen (in Beton gesetzt) — Vorgabe Agger-
verband

Die Baugrundverhaltnisse sind den geotechnischen Berichten geman der Anlage dieser Vergabeunter-
lage zu entnehmen. Die in den Anlagen aufgefihrten Baugrunduntersuchungen sind Vertragsbestand-
teil.

Grundwasserstande
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Gem. dem beiliegenden geotechnischen Bericht ist von einem bauzeitlichen Grundwasserstand von
BauHGW = 60 mNHN auszugehen.

Homogenbereiche

Tabelle 3: Homogenbereiche gem. Geotechnischem Bericht 13.07.2018

Eigenschaften und Kennwerte der Bodenschichten

Kenngrofen Schichteinheit — 1a 1b 2a 2b 3
ortsiibliche Auffillungen aus natirichen bindigen und nichtbindigen Baden "
Bezsichnung - mit Fremdbeimengungen Hachflutablagerungen Terrassensedimente
W
Bodengruppe nach DIN 18198 - [UL. TL. 5U"] [SW. 51, S, SU_' GW. Gl GE, UL, TL, su HN, HZ GE. GW. GW. GU, (GU")
Frostempfindlichkeitsklasse P
nach ZTV E-St8 F3 F1und F2 F3a F2 F1undF 2, (F3)
ite des Korngrafenanteils a . I . fe 18 e 100 y i ' i J 1] i
(Ton/Schiufif Sand/Kies) M.-%] s20/570/<60/=60 s5/=15/<100/<80 £20/=70/<60/<30 nb. s5/=30/550/=75
Massenan_lell an Steinen / Blocken / M.%] 100070 $20/<5/<5 0r0/0 Qoo £20/<5/0
grofien Blacken
mineralegische Zusammensetzung H nb nb _ _ Quarzite, Sandsteine, Tonschiefer,
der Steine und Blocke - - Kieselschiefer, Milchguarz
Dichte [gfem?] 1.7-21 1.6-22 1.7-21 1.1-14 18-22
5 [|Wohasion TkM/m?] 0-10 0-3 0-20 nb. 0-3
§ Sensitivitat 12 <30 nb. <30 nb. nb.
Scherfestigkeit [kMim?] =100 nb. 50 bis 150 <50 nb.
Wassergehalt 3] =40 =30 =40 50- 150 230
Konsistenzzahl H 05bis>10 nb. 0.5 bis 1.5 =05 nb.
Plastizititszahl [*%] =35 nb. 30 nb. nb.
Durchizssigheit [mig] n.b. nb. 5107 bis 5-10° nb. 107 bis 107
0.10-0.85 ;
Lagerungsdichte I H nb. (= 0.85; verfestigterverkttete nb. nb. o
Bereiche) s = Uas
organischer Anteil %] =3 0 =3 <50 o
. . . - - - kaum bis - - -
Abrasivitit 12 kaum bis schwach abrasiv stark bis extrem abrasiv . kaum abrasiv stark bis extrem abrasiv
schwach abrasiv
umweltrelevante Inhaltssioffe 12 TOC - - TOC

n.b_: nicht bestimmbar
(-.): untergosardnet

Bodenmechanische Kennwerte

Tabelle 4: Bodenmechanische Kennwerte gem. Geotechnischem Bericht 25.03.2025

Bodenart [ c'k Esk

T T
[kN/m?] [kN/m®] 1 [kN/m?] [MN/m?]

Schicht 1:
Auffiillungen
Schiuff, sandig; teils kiesig, steif 19-20 9-10 25-275 2-5 5-10
Sand und Kies; Schotter mittel- 18—19 9-10 325 0 20 —30
dicht gelagert

Schicht 2:
Hochflutablagerungen
Schiuff, tonig, feinsandig; weich| 19-20 9-10 25-275 2-10 6-12
bis steif

Schicht 3:
Terrassensedimente
Kies, sandig, schluffig; 19-21 10-12 325-375 =0 40 - 100
mitteldicht bis sehr dicht gela-
gert

Zeichenerklarung:

v: Wichte des feuchten Bodens, y": Wichte unter Auftrieb

¢’. Innerer Reibungswinkel, c’: Kohasion, Es: Steifemodul, « : charakteristisch

Angaben im Geotechnischen Bericht (25.03.2025) fiir den Rohrvortrieb

»,Nach den Hinweisen des Arbeitsblattes DWA-A 125 (Rohvortrieb und verwandte Verfahren) sollte bei
der geplanten Vortriebslange von ca. 64 m und dem Rohrdurchmesser DN 2200 sowie unter Bertck-
sichtigung der Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse und der 6rtlichen Randbedingungen ein steu-
erbares Verfahren wie dem Mikrotunnelbau, zum Beispiel mit Spulféorderung und ggf. mit Druckluftpols-
ter (Mixschild, 6.1.3.1.4) oder alternativ auch ein bemanntes steuerbares Verfahren (geschlossenes
Schild (z.B. 6.2.3.5)) zu Anwendung kommen.
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Bei der Wahl der Viskositat der Bentonitsuspension ist zu berlicksichtigen, dass in den Terrassensedi-
mente (Schicht 3) auch Kiesschichten mit offenen Strukturen vorkommen kdnnen, in denen die Sus-
pension abfliet. Der malRgebliche Korndurchmesser D25 zur Ermittlung des Bentonitanteils in der Sus-
pension kann anhand der Kérnungslinien bestimmt werden.

Des Weiteren ist zu berlcksichtigen, dass lokal innerhalb der zu durchérternden Terrassensedimente
Stein-, vereinzelt auch Blockeinlagerungen vorkommen kénnen. Innerhalb der Abbaukammer missen
entsprechende Brecher installiert werden, um derartige Einlagerungen zu zerkleinern, damit sie mit der
Flussigkeitsférderung abtransportiert werden kdnnen. Die Vortriebsmaschine sollte mit Brechern aus-
gestattet sein.

Die Uberdeck_ungshéhe errechnet sich im Bereich der Querung der Autobahn zu etwa mindestens hi
= 5,8 m. Ein Uberdeckungsmal von hi = 1,5 x Da ist gemal DWA-A 125 einzuhalten (Da = 2,63 m [J
hi =2 4,0 m).

Beim Rohrvortrieb werden in der Umgebung des Rohres durch den unvermeidlichen Uberschnitt Ver-
formungen im Untergrund erzeugt, die sich nach der Gelandeoberflaiche ausbreiten und eine Sen-
kungsmulde erzeugen.

Die Reichweite der moglichen Senkungsmulde ist neben den geometrischen Randbedingungen wie
Rohrdurchmesser und Sohltiefe des Rohres auch von den bodenmechanischen Eigenschaften des
Untergrundes wie der Steifigkeit des Uberlagerungsbodens und der Nachgiebigkeit des tieferen Unter-
grunds abhangig. Die Senkungsmulde ist umso flacher und weitgestreckter, je tiefer das Rohr liegt und
je verformungssteifer die Deckschichten sind.

Nach einer Uberschlagigen Setzungsberechnung nach den Verfahren von LEONHARDT und
SCHERLE sind mit Gelandesetzungen im Bereich der Autobahn in einer Gréf3enordnung von ca. 1,7
bis 2,5 cm zu rechnen (mit Da = 2,63 m). Bei Ausflihrung einer Ringspaltverpressung lassen sich die
berechneten Verformungen erfahrungsgeméar um 30 bis 50 % reduzieren. Bei einem Uberschnitt von
mehr als 100 mm sollte der Ringraum verpresst werden. Diese Setzungen sind als eher moderat zu
beurteilen. Die rechnerische Breite der Setzungsmulde betragt etwa b = 16,5 m.“

2.7.2. StraBenbefestigungen (vorhandener StraBRenoberbau)
entfallt
2.7.3. Gite des Oberbodens (Landschaftsbau)

Der vorhandene Oberboden stellt einen eigenen Homogenbereich dar und ist wie folgt eingeteilt:

¢ Bodengruppen nach DIN 18196
OU — Schluffe mit organischen Beimengungen
OH — grob- bis gemischtkdrnige Béden mit Beimengungen humoser Art

e Bodengruppen nach DIN 18915
4 — schwach bindiger Boden
6 — bindiger Boden
8 — stark bindiger Boden

e Massenanteil Steine, Blocke und grofRe Blocke nach DIN EN ISO 14688, Teil 1 und 2
Steine <10%
Blocke 0%
Grol3e Blocke 0%

Somit kann das Material erneut wieder in - oder auf3erhalb von durchwurzelbaren Bodenschichten aus-

serhalb von technischen Bauwerken wiederverwendet werden (Baggergut gemaf Bodenschutzverord-
nung).

Die Oberbodenarbeiten sind in der DIN 18320 ,Landschaftsbauarbeiten” geregelt.

2.7.4. Schadstoffbelastung (vorh. Oberbau, Unterbau, Untergrund)

Angaben zu Voruntersuchungen sind dem geotechnischen Bericht zu entnehmen.
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Es wird darauf hingewiesen, dass in der BaumafRnahme natiirliche Béden mit organischen Inhaltsstof-
fen anfallen. Dies kdnnen unter anderem sein: Oberboden, durchwurzelter Boden, Torf/Moorboden,
Auelehm (Schwemmlehm) und humoser Sand/Schliuff. Es handelt sich um natirliche Boden dessen
TOC-Gehalt (gesamter organischer Kohlenstoff/engl.: total organic carbon) naturgemag erhoht ist. Der
TOC-Gehalt ist gemaf EBV ein bodenmaterialspezifischer Orientierungswert. § 6 Absatz 11 Satz 2 und
3 der BBodSchV ist entsprechend anzuwenden.

Bei der Beurteilung der Verwendungsmadglichkeiten von humosen Bdden sind neben den vegetations-
technischen Eigenschaften die umweltrelevanten Merkmale nach Bundes-Bodenschutzgesetz
(BBodSchG) und Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) zu beachten. Es gelten
die Vorsorgewerte der BBodSchV Anhang 1, Tabellen 1 und 2. TOC-Werte werden dabei nicht berlick-
sichtigt.

Es ist eine fachgerechte Verwertung dieser B6den gemaf ihrer Zusammensetzung vorzusehen.

Im Falle einer Altlastenverdachtsflache miissen bei Uberschreiten der Vorsorgewerte gem. BBodSchV
die Prif- und Malnahmenwerte (Wirkungspfade: Boden-Mensch, Boden-Nutzpflanze scheidet aus)
und Prifwerte (Wirkungspfad Boden-Grundwasser) ebenso betrachtet werden, um hier die Sachver-
haltsermittlung sowie Gefahrverdachtsermittiung durchzufuhren.

Fir umweltrelevante Parameter, fiir die ein Anzeichen des Uberschreitungsverdachtes besteht, ist eine
Analyse nach DepV anzufertigen.

Weitere Angaben sind dem geotechnischen Bericht (s. Anlage G.1 und G.2) zu entnehmen.

2.8. SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestdnden bei Baumal3-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- 4 Schadensminimierung bei Bdumen
4.1 Bodenauftrag
4.2 Bodenabtrag

Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe R SBB Bild 1). Ist
dies in Ausnahmefallen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren
berlcksichtigt werden (siehe Bild 7):

- die artspezifische Vertraglichkeit

- das Alter

- die Vitalitat

- die Ausbildung des Wurzelsystems

- die Bodenverhaltnisse

- die Art der aufzutragenden Stoffe

Hierbei ist ein Mindestabstand von 2,5 m vom Stamm freizuhalten.

Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten MaR-
nahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen. (sieche R SBB, Bilder 8 und 9).

2.9. SCHUTZBEREICHE UND —OBJEKTE

2.9.1. Allgemein

Samtliche zu schiitzende Bereiche sind durch einen festen Bauzaun von den Bauflachen zu trennen.
Bauzeitlich, insbesondere beim Abbruch des Bestandsbauwerks, ist der Bachlauf durch entsprechende
Schutzmalnahmen zu schitzen.

Fir den Naturschutz, Landschaftsschutz, Denkmalschutz, Immissionsschutz, Gewasserschutz sowie

Uber Bodenfunde gelten die jeweiligen Gesetze, Vorschriften, Verordnungen usw. in der jeweils neus-
ten Fassung.
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Bei der Durchfuhrung aller Arbeiten ist das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnlicher Vorgange zu beachten.

Bei den Erdarbeiten entdeckte ur- und friihzeitliche Bodenfunde sind meldepflichtig. Hierdurch entste-
hende Behinderungen sind unverziiglich dem Auftraggeber anzuzeigen. Wahrend der Bergungsarbei-
ten u.a. sind Arbeiten im Baufeld an anderer Stelle auszufiihren, so dass Stillstandzeiten der Arbeits-
kolonne auszuschlieRen sind.

Samtliche Leistungen sind so auszufiihren und abzusichern, dass jede Verunreinigung von Boden,
Schichten- und Grundwasser unterbleibt.

Der Auftragnehmer hat dafiir Sorge zu tragen, dass keine unzumutbaren Belastigungen der Anlieger
auftreten. Es wird besonders darauf hingewiesen, dass der Arbeitsraum auf das Baufeld zu beschran-
ken ist und angrenzende Flachen vor Schaden und Beeintrachtigungen zu schiitzen sind. Der Auf-
tragnehmer ist verpflichtet, Beschadigungen und Verschmutzungen im Baustellen- und angrenzenden
Bereich infolge seiner Arbeiten durch geeignete MaRnahmen zu verhindern.

Bei Trockenheit ist der Staubentwicklung aus den Bauarbeiten mit geeigneten Mitteln ohne geson-
derte Vergutung entgegenzuwirken.

Der Auftragnehmer ist fiir die Einhaltung der Baufeldgrenzen verantwortlich.

Werden wahrend der Arbeiten Gegenstande gefunden, die nicht einwandfrei als ungefahrlich be-
stimmt werden kénnen, so ist zur Beurteilung, ob es sich um Munition, Sprengkorper oder dergleichen
handelt, unverziglich der AG zu informieren.

Der vorhandene angrenzende Baumbestand ist zu schutzen. Alle angrenzenden Anlagen von Gebau-
den, Larmschutzwande und Einfriedungsmauern sowie bestehenbleibende Zaune sind vor Beschadi-
gungen zu schitzen.

Das Uberfahren von nicht benétigten Boden- und Vegetationsfléchen ist zu vermeiden.

2.9.2. Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben und den einschlagigen Regelungen zur Berucksichtigung
von Naturschutz und Landschaftspflege ist der Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP) zur Be-
urteilung alle Eingriffe zu bertcksichtigen.

Westlich des Autobahndamms befinden sich mehrere Schutzgebiete, die bei der Bauausfiihrung zu
berlcksichtigen sind. Eingriffe in diese Schutzgebiete sind, unter Beachtung der landschaftspflegeri-
schen Auflagen, auf das erforderliche Minimum zu reduzieren bzw. untersagt.

Die Flachen westlich der Anliegerstralle ,Aggerstrafe sind als besonders schitzenswertes Na-
tura 2000-Gebiet (FFH-Gebiet, DE-5109-302) klassifiziert und als Bautabuzone anzusehen. Ebenfalls
besitzen diese Flachen den Schutzstatus eines Biotops (GB 5109-032) nach §52 Landschaftsschutz-
gesetz NRW und als Vogelschutzgebiet Wahner Heide (GB 5109-033). Da sich diese Schutzgebiete
nur westlich der AnliegerstralRe befinden, reichen die Schutzgebiete nicht direkt bis an das Baufeld fir
den Ersatzneubau heran.

Der Schwarzsiefenbach und das slid-westliche Grundsttick (Flur 1805) sind als Naturschutzgebiet (SU-
092) eingestuft, sodass hieraus zusatzliche Auflagen fir die Baudurchflihrung zu erwarten sind.
Des Weiteren befindet sich stdlich der Baumalinahme ein weiteres Landschaftsschutzgebiet.

2.9.3. Badume und Flurgehdlze

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestdnden bei Baumal3-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

4.1 Bodenauftrag

4.2 Bodenabtrag

4.3 Bodenverdichtung

4.7 Weitere Schaden an Baumen
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- Vermeidung weiterer Schaden an Bdumen und Strauchern

Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Ist dies
in Ausnahmefallen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren be-
rucksichtigt werden (siehe Bild 7):

Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten
MaRnahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen.

Zusatzlich sind die freigelegten Wurzeln vor Austrocknung und Frostschaden zu schiitzen.

Die Bodenverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Die Vermeidung von Bodenverdich-
tung kann nur durch Schutzmalinahmen (siehe Bild 3) erreicht werden.

Lasst sich in begriindeten Ausnahmefallen das Befahren oder eine sonstige befristete Belastung des
Wurzelbereiches nicht vermeiden, ist eine Schadensminimierung vorzusehen. Diese besteht aus bo-
dendruckmindernden Platten oder Matten, die auf einer Tragschicht aus grober Gesteinskérnung z. B.
8/45 mm, in einer Mindestdicke von 0,2 m auf einer Unterlage aus Geotextil aufgebracht wird (siehe
Bild 14).

Der Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schiitzen, dabei ist der zu schiit-
zende Bereich so grof® wie moglich zu wahlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stamm-
schutz gemaf DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Verunreinigter Boden ist unter méglichster Schonung der Wurzeln, z. B. durch Absaugen, zu entfer-
nen und durch geeignete Béden oder Substrate zu ersetzen.

Entstehen trotz aller MalRnahmen direkte Schaden am Baum, sind auf der Grundlage der ZTV-Baum-
pflege baumpflegerische MaRnahmen zu ergreifen.

294, Biotope (ggf. mit Verweis auf Umweltbaubegleitung)

Fur das hier vorliegende Projekt Schwarzsiefenbach sind die Biotope und auch die Schutzgebietsaus-
weisungen in den Landespflegerischen Unterlage dargestellt und kénnen sowohl im Bestands- und
Konfliktplan als auch im MaRnahmenplan nachvollzogen werden (siehe Anlage L.1)

2.9.5. Denkmale

Die Entdeckung von Bodendenkmalern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkma-
lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

2.9.6. Immissionsschutz-Bereiche und —Objekte

Es ist sicherzustellen, dass angrenzende bebaute Grundstiicke und deren Einrichtungen nicht durch
Staub, Erschitterungen, Larm und dgl. derart beeintrachtigt werden, dass dadurch Ausgleichsanspri-
che im Sinne des § 906, Abs. 2 BGB entstehen.

Insbesondere sind zur Vermeidung von Staubbeeintrachtigungen geeignete Vorkehrungen zu treffen,
die im Zweifelsfall mit dem AG abzustimmen sind. Der AN ist verpflichtet, den AG — ohne Riicksicht
auf Verschulden — von allen Ansprichen Dritter (Ausgleichsansprtiche) freizustellen.

Beim Ausstreuen und Einbauen der hydraulischen Bindemittel sind die Anforderungen des Sicher-
heitsdatenblattes einzuhalten.

Bei der Gerauschemission von Dieselmotoren, Kompressoren und anderen Aggregaten darf der
Schallpegel 75 dB (A), bzw. bei Rammen 85 dB (A), gemessen am nachsten Gebaude, nicht Uber-
steigen. Dies erfordert den Einsatz von besonders schallgeddmmten Maschinen. Mehrkosten fir die
vorgenannten Emissionsschutzmaflnahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen. Eine besondere
Vergltung hierfur erfolgt nicht.

Den Forderungen der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerdu-
schimmissionen - vom 19.08.1970“ (Bundesanzeiger Nr. 160) ist zu entsprechen.
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Baumaschinen und Gerate sind gegen Ol- und Treibstoffverlust zu sichern. Beziiglich der schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnlicher Vor-
gange gilt das Bundesimmissionsschutzgesetz vom 17.05.2013 einschlieBlich der Anderungen durch
das Gesetz vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771).

2.9.7. Gewaisser, Angaben zu Wasserschutzgebieten

. Wahrend der gesamten Bauzeit ist der AN fur die schadlose Ableitung des Oberflachenwassers auf
der Baustelle und ihrem Einflussgebiet allein verantwortlich. Alle Kosten fir die Herstellung von provi-
sorischen Abflussmdglichkeiten und deren Unterhaltung sind in die Baustelleneinrichtungen, sofern
nicht Gber bestimmte OZ des LV vorgesehen, einzukalkulieren.

Wassergefahrdende Stoffe durfen nicht in den Boden eingeleitet werden, sondern sind umweltgerecht
zu entsorgen.

2.9.8. Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archaologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die o6rtliche Bauuberwachung des AG unverzlglich zu benachrichtigen.

2.9.9. Militarische Bereiche

Militarische Bereiche werden nicht beeintrachtigt.

2.9.10. Wegekreuze, Meilensteine

Die Wegekreuze und Meilensteine sind ausreichend zu schitzen.
2.9.11. Baugerite

Alle Maschinen und Gerate missen insbesondere gemaf §3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu
jedem Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL
2000/14/EG und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefugt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungs-
konform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar” an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein.
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen,
mussen anderweitig als ,larmarm“ (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®) zertifiziert sein, damit sie auf
der Baustelle verwendet werden dirfen.

2.9.12. TierschutzmafRnahmen

Bevor mit dem Verschluss des bestehenden Durchlasses begonnen wird, ist dieser unbedingt auf den
Besatz von Tieren zu Uberprifen, am besten auch in einem gewissen zeitlichen Vorlauf (Malnahme
V2).

Die Kontrolle erfolgt durch den AG.

Lichtemissionen sind zu vermeiden.

Zum Schutz von ddmmerungs- und nachtaktiven Tieren soll ausschlie3lich bei Tageslicht gearbeitet
werden. Samtliche Beleuchtungen/Lichtquellen sind mit Beginn der Dammerung auszuschalten. Selbst-
verstandlich sind die fur die Sicherheit erforderlichen Beleuchtungen davon ausgenommen.

2.10. ANLAGEN IM BAUBEREICH

Der AN hat seinen Baubetrieb bzw. die zur Umsetzung erforderlichen Baugerate entsprechend den
ortlichen Gegebenheiten und Erfordernissen anzupassen. Hierflr erfolgt keine gesonderte Verglitung.
Die bestehenden baulichen Anlagen diirfen durch die Bauarbeiten weder beeintrachtigt noch bescha-
digt werden. Eine Lastabtragung auf bestehende bauliche Anlagen ist durch den AN auszuschlieRen.

2.10.1. Gleisanlagen
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Entfallt

2.10.2. Leitungen

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:

Tabelle 5: Bestandsleitungen

Leitungsbetreiber

Lage

MaRnahme

Stadt Lohmar

Glasfaserkabel:

1.) im Bereich Pflasterflache/Geh-
weq.

Kabel ist verlegt in einer Tiefe von
15-20 cm ab Oberkante Fahrbahn;
2.) im Bereich hinter Bauwerk bis
zur Aggerstr.:

Kabel ist verlegt auf der rechten
Seite des Dammwegs in einer Tiefe
von 60cm ab Oberkante Fahrbahn;
3.) im Bereich Flichtlingswohnheim:
Kabel quert einmal die Stral3e in ei-
ner Tiefe von 50cm ab Oberkante
Fahrbahn

- Zur Lage siehe auch Anlage-A.7

SicherungsmaRnahme:

Zur Druckverteilung sind
Stahlpatten lber der Glasfa-
sertrasse zu verlegen.
Punktuelle Last- bzw. Druck-
einbringung in den Untergrund
in jeglicher Form sind zwin-
gend zu vermeiden, insbeson-
dere auf dem Burgersteig auf
dem Bauwerk.

Stadt Lohmar

StraBenentwiasserung (Misch-
wassersystem):

Kanal ist im Dammweg verlegt; dort
sind auch Schachte und Stral’en-
ablaufe vorhandenen.

- Zur Lage siehe auch Anlage A.6

SicherungsmafRnahme:

Zum Schutz von Kanal und
Schéachten im Dammweg sind
Stahlplatten zur Druckvertei-
lung zu verlegen.

Stadt Lohmar

Versorqungskabel StraBenbe-
leuchtung 6stlich BAB:
Kollisionsbereich mit Baumaldn.:
Kabel kreuzt Zielgrube fir Rohrvor-
trieb

Die Stadt Lohmar klemmt das
Beleuchtungskabel vor Beginn
der Baumaflinahme in den an-
grenzenden Masten ab.
Wahrend der BaumalRnahme
muss auf das im Erdreich ver-
bliebene Kabel keine Riick-
sicht genommen werden.

Am Ende der Malinahme ver-
legt die Stadt zw. den betroffe-
nen Leuchten im Stralenquer-
schnitt ein neues Beleuch-
tungskabel. Hierfiir wird ein
Leerrohr (1xDN100) in der
neu zu erstellenden westli-
chen Kappe des Bauwerks
Dammweg vorgesehen.

Stadt Lohmar

StraBenbeleuchtungsmast 6st-
lich BAB:

Kollisionsbereich mit Baumaldn.:
Beleuchtungsmast steht zurzeit im
Bereich der geplanten Bohrebene
zur Herstellung der Bohrpfahlwand

Die Stadt Lohmar baut den
Beleuchtungsmast vor Beginn
der Baumaflinahme zurtick
und stellt ihn nach Abschluss
der Baumaflinahme wieder
auf.

Stadtwerke Lohmar

Trinkwasserleitung westl. BAB:
Kollisionsbereich mit Baumaldn.:
Trinkwasserleitung kreuzt Start-
grube flir Rohrvortrieb.

Ist wahrend der Baumal-
nahme, vor Beginn der eigent-
lichen Bauarbeiten, aus dem
Bereich der Zielgrube zu ver-
legen.
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Trinkwasserleitung 6stlich BAB:

Kollisionsbereich mit Baumafn.:

Trinkwasserleitung kreuzt geplante

Bohrpfahlwand.

- Zur Lage des Schachts siehe
Anlage A.6

Ist wahrend der Baumal-
nahme, vor Beginn der eigent-
lichen Bauarbeiten, aus dem
Bereich der geplanten Bohr-
pfahlwand zu verlegen.

Zum Schutz des Schachts im
Dammweg sind Stahlplatten
zur Druckverteilung zu verle-
gen.

Verizon Deutschland
GmbH

LWL-Trasse ostlich BAB:
Kollisionsbereich:

Trasse kreuzt geplante Bohrpfahl-
wand

Wird vor der MaRnahme um-
verlegt.

Autobahn GmbH

LWL-Trasse ostlich BAB:
Kollisionsbereich:

Trasse kreuzt geplante Bohrpfahl-
wand

die BAB querende LWL -Trasse:
1.Kollision 6stl. BAB:

Trasse kreuzt die geplante Bohr-
pfahlwand

2.Kollision westl. BAB:

Trasse kreuzt geplanten Ersatzneu-
bau bzw. die geplante Startgrube
fur Rohrvortrieb

Wird vor der MalRnahme um-
verlegt.

Fernmeldekabel westl. BAB:
Kabel liegt im Bereich des geplan-
ten Auslassbauwerks und ist nicht
mehr in Betrieb

Kabel kann, sofern es die
Bauarbeiten behindert, besei-
tigt werden

RheinNetz GmbH

Stromkabel:
Verlauft im Damm westlich des BW
Dammwegs

Trennung der Leitung vor Be-
ginn der BaumalRnahme durch
Leitungsbetreiber

Nach Fertigstellung Baumal3-
nahme neue Leitungsfihrung
durch Leitungsbetreiber. Hier-
fur wird ein Leerrohr
(1xDN100) in der neu zu er-
stellenden westlichen Kappe
des Bauwerks Dammweg vor-
gesehen.
Sicherungsmafnahme erfor-
derlich

RheinNetz Gesellschaft
TBRO

Gasleitung 6stlich BAB:

liegt neben der Stralle Dammweg
und ist im Bereich des BW Damm-
weg an der dstlichen Kappe befes-
tigt

Auf der Stralle Dammweg
sind fUr den Baustellenverkehr
lastverteilende Malinahmen
vorzusehen, die im Vorfeld mit
dem Leitungsbetreiber abzu-
stimmen sind.

Wahrend der Instandset-
zungsarbeiten des BW
Dammweg ist die an der BW-
Kappe befestigte Gasleitung,
in Abstimmung mit dem Lei-
tungsbetreiber, zu sichern.

Aggerverband

Revisionsschacht der Bachver-
rohrung:

Sicherungsmallnahme:
Zum Schutz des Schachts im
Dammweg sind Stahlplatten
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Schacht liegt im Fahrbahnbereich zur Druckverteilung zu verle-
des Dammwegs gen.

Der AN hat bei allen Ver- und Entsorgungstragern eigenstandig eine Leitungsabfrage durchzufiihren.
Samtliche Bauarbeiten im unmittelbaren Umfeld von Leitungen sind mit den Leitungsbetreibern im Hin-
blick auf die Auswahl der Gerate abzustimmen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergitet, sofern die Leistungsbe-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden Solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergutet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentiimern rtlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

Die Schutzstreifen und Schutzanweisungen der Medientrager sind zu bericksichtigen. Im Vorfeld der

MaRnahme sind Abstimmungen mit den entsprechenden Medientradgern durch den AN hinsichtlich
der freizuhaltenden Lichtraumprofile zu fihren.

2.10.3. Gebdude / Gebaudereste
Entfallt.

2.11. OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraBenverkehr

Der offentliche Verkehr wird durch entsprechende VerkehrssicherungsmaRnahmen auf der Bundesau-
tobahn am Baubereich vorbeigeleitet.

Der Baustellenverkehr hat auf den 6ffentlichen Verkehr Ricksicht zu nehmen, insbesondere beim
Ein- und Ausbiegen auf die bzw. von den 6ffentlichen Straflen. Verschmutzungen von 6ffentlichen
Stralen (u. a. bei Erdtransporten) sind zu vermeiden. Sollten derartige Verschmutzungen auftreten,
hat der AN eigenverantwortlich fliir SGuberung zu sorgen und haftet fiir auftretende Schaden. Dies
schlief3t auch die Tatigkeit von NAN ein (z.B. Transportfirmen).

Fur den Baubereich ,Dammweg*® gilt eine Vollsperrung flur den 6ffentlichen Verkehr. Die Zufahrten zu
den Anwohnern sind sicherzustellen und als Sackgasse moglich.

Schienenverkehr

Entfallt

Schiffsverkehr
Entfallt

Seite 38 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

3. ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Wahl der Betriebsform:

Nach dem Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesautobahnen kommt wegen der nur
sehr knapp zur Verfugung stehenden Bauzeit in Abhangigkeit der bauzeitlichen und bautechnologi-
schen Randbedingungen die Betriebsform 2 (werktags unter Ausnutzung des Tageslichts) zur An-
wendung.

Fur die Ausfihrung aller Leistungen (auRer Verkehrsfihrung/Verkehrssicherung) ist in der Regel eine
6 Tage-Woche vorzusehen und durch den AN zu kalkulieren. Grundlegend sind Arbeiten im 2-
Schichtbetrieb von 6:00 bis 22:00 Uhr zu 8 Std. auszufiihren. Eine Ausnahme davon bildet der Auf-,
Um- und Abbau der Verkehrsfihrungseinrichtungen. In Teilbereichen hat die Betriebsform 4 (nachts)
Anwendung zu finden.

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bau-
ablauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fur die Verkehrsteilnehmer so gering wie
moglich ist.

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu filhren und dem Auftraggeber taglich zu Gbergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein kdnnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grof3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen gréReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Grinde,

- Unfélle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1. VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Der AG gibt mit den Planen der bauzeitlichen Verkehrsfihrung die wesentlichen Rahmenbedingun-
gen und Ablaufe der bauzeitlichen Verkehrsfihrung vor.

Auf der Grundlage der Verkehrsflihrungsplane sind durch den AN detaillierte Planungen und Unterla-
gen zu allen erforderlichen bauzeitlichen Verkehrsfihrungen einschlief3lich erforderlicher Zwischenzu-
stande zu entwickeln. Die Details der Verkehrsregelung sind vom AN (iber die BOL/BU des AG der
StralRenbaubehérde/Verkehrsbehdrde zur Einholung der verkehrsbehdérdlichen Anordnung vorzule-
gen. Durch den AN sind die dafur erforderlichen Unterlagen zu erstellen und die entsprechenden Ko-
ordinierungsleistungen auszufiihren. Der AN hat die Unterlagen phasenweise einzureichen. Die Un-
terlagen sind 28 KT vor Beginn der Einrichtung der jeweiligen Bauphase einzureichen (inkl. aller Prif-
zeugnisse/BAST Zulassungen, wie Markierung und Schutzeinrichtungen).

Die Zustandigkeiten fiir verkehrsrechtliche Anordnungen sind nachfolgend unter ,Antrag” aufgeftihrt.

Die Offentlichkeit ist friihzeitig (iber die lokalen Medien Uber Art und Dauer der jeweiligen Einschran-
kungen zu informieren.

Es haben regelmaflige Koordinierungstermine mit dem AG und den betroffenen Stadten, Gemeinden,
Rettungskraften etc. stattzufinden. In diesen hat der AN die Verkehrssicherung/-fiihrung fir die
nachsten 14 Tagen vorzustellen und ein entsprechendes Protokoll anzufertigen. Dieses ist an die
Pressestelle der Autobahn GmbH des Bundes fir die Offentlichkeitsarbeit weiterzuleiten.

3.1.1. Grundlagen zur Verkehrssicherung

Seite 39 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

MaRgebende Grundlagen in den jeweils am Tag der Verdffentlichung der Ausschreibung gultigen
Fassungen und mit den Erganzungen des BMVBI fir die Verkehrsfihrung und Sicherung der Bau-
stelle sind:

e  StralBenverkehrsordnung (StVO) mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO)

e Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA)

e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an
Stralen (ZTV-SA)

e Technische Lieferbedingungen fir Leitbaken (TL Leitbaken).

e Technische Liefer- und Prifbedingungen fur vertikale Verkehrszeichen (TLP VZ)

e  Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir vertikale Verkehrszei-
chen (ZTV V2)

e  Merkblatt fiir die Wahl der lichttechnischen Leistungsklassen (ML V)

¢ Richtlinien fur Umleitungsbeschilderungen (RUB)

e  Merkblatt Umleitungsbeschilderung auf Autobahnen
(http://www.mbwsv.nrw.de/service/downloads/Strassenverkehr/index.php)

Die Bauzeitliche Beschilderung ist mit Schildern der Grof3e 3 auszufuhren. Lediglich die Dreiecke
habe die Grolie 2 aufzuweisen.

Die Bankette und der Mittelstreifen sind zu reinigen und freizuschneiden. Die Verkehrsschilder sind zu
warten und zu betreiben. Dies beinhaltet ebenfalls die regelmaRige Reinigung.

3.1.2. Allgemeines

Transportfahrzeuge durfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zulassigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen Be-
hérde.

3.1.3.  Aufrechterhaltung des Verkehrs

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit der Autobahn
GmbH des Bundes Niederlassung Rheinland AuRRenstelle KéIn und dem zustandigen StralRenverkehrs-
amt der Stadt Lohmar abzustimmen.

Die Absperrung und Beschilderung der Baustelle ist entsprechend den Auflagen des Stralenverkehrs-
amtes und den Angaben der Regelbeschilderungsplane wie folgt auszufihren:

e Bereich Autobahn — Verkehrssicherung in Anlehnung an Regelplan D 1/5r, in Kombination mit
Regelplan D AS 2. Der Freiraum betragt ca. 480 m, da im Baustellenbereich sich eine Auto-
bahnauffahrt befindet.

e Bereich Dammweg — Verkehrssicherung nach Regelplan B 1/15.

Die vorhandenen weiflen Markierungen werden nicht aufgehoben werden. Sie werden durch Gelbmar-
kierungen auller Kraft gesetzt.

Nur im Verschwenkungsbereich kann ein Entfernen/abkleben sinnvoll sein, sofern die zahlreichen Mar-
kierungen verwirren kdnnten (RSA 2021, Kap. 2.6 ,Vorlbergehend giltige Markierungen®). Dies ist
zunachst nicht vorgesehen.

Die Beschilderung hat mit Beginn der Baumafinahme zu erfolgen. Die Aufstellung der Schilder ist dem
StraRenverkehrsamt gemaR § 45 StVO anzuzeigen. Die Verpflichtung des Auftragnehmers gemaf
Abs. 1 dieser vertraglichen Bestimmung besteht bis zur vertragsgerechten und vollstandigen Erfillung
des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstandiger RGumung der Baustelle.

Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.
Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirt-
schaftlich genutzte Grundsticke) freizuhalten und prov. anzuschlieen. Fahrbahnanrampungen sind
sicher und verkehrsgerecht auszubilden.

Aufgrund des sehr starken Verkehrsaufkommens auf der BAB3 und der Stauhaufigkeit auf dem vor-
liegenden Streckenabschnitt sind zusatzliche Mallnahmen im Zusammenhang mit der Verkehrsfiih-
rung und der Sensibilisierung auf die Baustelle erforderlich. Vorzusehen sind hierbei:
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- Mobile Stauwarnanlagen
- Hinweistafeln zur Baustelle im angeschlossenen Netz

Es wird darauf hingewiesen, dass im Vorfeld der Baustelle mit Staubildung zu rechnen ist, die
den Fahrzeugumlauf behindert. Der Fahrzeugeinsatz ist hierauf auszurichten.

3.1.4. Hinweis zur mobilen Stauwarnanlage (mSWA)

Allgemein

Die Wechselverkehrszeichen (WVZ) sind gemal den ,Richtlinien fir Wechselverkehrszeichenanla-
gen an Bundesfernstral’en ,(RWVA) zu konzipieren, zu errichten und zu betreiben.

Die LED - Informationstafeln miissen in ihrer optischen Charakteristik den Anforderungen der EN
12966 entsprechen. Dies ist auf Verlangen durch ein Zertifikat eines der auf der Nando Liste
(http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/) eingetragenen, akkreditierten Prifinstitutes
nachzuweisen. Die sichtbare Anzeigeflache muss mind. 1,7m? betragen und frei programmierbar fir
Texte und Symbole sein. Die Leuchtdioden dirfen hierbei nicht mehr als 20 mm Abstand besitzen.
Ge- und Verbotszeichen sind in rot / weil® anzuzeigen. Fur die Verkehrszeichen gilt die schwarz -
weill Umkehr.

Es gelten folgende Klassen:
e Farbe: C 2 (ausschlieRlich Rot/Weil} zulassig)
e Leuchtdichte: L3
e Leuchtdichteverhaltnis: R3

e Abstrahlbreite: B3 - B6

Die Energieversorgung muss Uber eine akkugepufferte Stromversorgung gewahrleistet sein. Eine Do-
kumentation aller Verkehrs- und Schaltzustande ist mit Datum und Uhrzeit laufend automatisch durch
ein Protokoll zu gewahrleisten. Das Protokoll muss ebenso evtl. auftretende Fehler ausweisen und
gegen ein versehentliches Léschen gesichert sein.

Die Unterkante der LED - Informationstafel muss mind. 1,50 m betragen. Die LED - In-formationsta-
feln mussen standsicher auflerhalb des Wirkungsbereiches von passiven Schutzeinrichtungen mittels
mobiler Aufstellvorrichtung aufgestellt werden. Fir die Aufstellvorrichtungen ist das Allgemeine Rund-
schreiben StralRenbau (ARS) Nr. 02/2022 "Grundsétze fur die passiv sichere Aufstellung von Ver-
kehrszeichen", Ausgabe 2021 zu beachten. Ist es nicht mdglich, aulerhalb des Wirkungsbereiches
aufzustellen oder ist keine passive Schutzeinrichtung vorhanden, so ist nach den Vorgaben der HAV
zu verfahren. Eine Verankerung oder Verstrebung an vorhandenen passiven Schutzeinrichtungen ist
unzulassig.

Der Bieter hat sich im Vorfeld Gber die 6rtlichen Gegebenheiten zu informieren. Nachtrage, die aus
Unkenntnis der Ortlichkeit entstehen, sind nicht zuldssig. Fiir die Einholung der verkehrsrechtlichen
Anordnung ist ein Lage- sowie Verkehrszeichenplan zu erstellen, aus dem samtliche zu schaltende
Symbole und Texte ersichtlich sind.

Die Steuerung der Tafel erfolgt Gber ein integriertes GPRS-Modem sowie iber eine geschitzte Inter-
netverbindung. Eine Bedienung per Kabel-, Funk- oder Bluetoothverbindung vor Ort muss aber zu-
satzlich moglich sein.

Der Auftragnehmer hat einen Betrieb der Anlage und der Steuerzentrale ganzjahrig (24h/7 Tage pro
Woche) zu gewahrleisten. Die Uberwachung, evtl. Stérungsbeseitigung und die Ansteuerung von Zu-
standsanderungen muss auch auflerhalb der Ublichen Arbeitszeiten mit qualifiziertem Fachpersonal
(Operator) sichergestellt sein. Der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde, Polizei und der BOL/BU ist
ein webbasierter Beobachterzugang einzurichten.

In diesem Zugang muss der aktuelle Anzeigenstatus, aktueller Zustand der Spannungsversorgung,
Standort der Anzeigen per GPS-Daten und Darstellung in einem Kartenaus-schnitt, Anzeigenhelligkeit
der LED - Informationstafel sichtbar sein. Beim Einsatz von Detektoren missen die Ganglinien des
aktuellen Tages dargestellt werden.

Auf Verlangen muss die Anlage Uber den Web-Client durch den Auftraggeber steuerbar sein.

Auf dieser Web-Plattform muss ein Erstellen von Texten und Symbolen durch den Auftraggeber mog-
lich sein.
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Diese Web-Plattform muss mit einem Nutzer Rollenkonzept Passwort geschitzt betreib-bar sein, d.h.
es erfolgt bei Beginn des Projektes eine Abstimmung Uber die Zugriffsrechte jedes einzelnen personi-
fizierten Zugangs.

Die Anlage muss unabhangig von den voreingestellten Informationen von der Behorde / Polizei ge-
nehmigte Texte / Symbole auf Anforderung schalten kdnnen. Ebenso missen zusatzliche oder neue
Texte / Symbole Uber GPRS auf die LED - Informationstafel Ubertragen werden kénnen.

3.1.5. Genehmigungen

Die Erstellung des Antrages auf verkehrsrechtliche Anordnung inkl. Verkehrsfiihrungsplanen, notwen-
digen Verkehrsberatungen inkl. zeitweiliger wegweisender Beschilderungen zur Errichtung, zum Um-
bau und zum Abbau nachfolgend beschriebener Verkehrsfiihrungen sind in die Einheitspreise einzu-
rechnen. Die Gebuhren fir die verkehrsrechtlichen Anordnungen sind in die Position Verkehrsbehdrd-
liche Anordnung einzukalkulieren.

Die standige Anwesenheit des qualifizierten Sicherungspersonals gemaf Baubeschreibung wahrend
der Errichtung, des Umbaus und des Abbaus ist in die Einheitspreise einzurechnen. Die Vorhaltung
beginnt erst nach Abnahme der Verkehrssicherung.

Die Unterhaltung wahrend der Errichtungs- und Abbauphase ist in die Einheitspreise einzurechnen.
Einreichung der Antrage in 7-facher Ausfertigung Uber die Bauoberleitung des AG.

3.1.6. Antrag

Vor Beginn der Arbeiten ist unter Angabe eines Verkehrszeichenplans ein Antrag auf Erteilung einer
verkehrsrechtlichen Anordnung gemaf § 45 Abs. 2 StVO bei der zustandigen Stelle einzureichen.

Flir die Autobahn:

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland

- Auldenstelle Koln -
Deutz-Kalker-Stralle 18-26

50679 Kaln

Clemens Ptz

Tel.: 0221 29927 926
FU-RHL-AS-K-Anordnung@autobahn.de
Clemens.puetz@autobahn.de

Flir das nachgeordnete Netz:

Stadt Lohmar

Leiterin Dez. 2.1 - Verkehrsangelegenheiten —
Stadthaus, Hauptstralle 27 - 29

53797 Lohmar

Britta Schuler

Tel. 02246 15-276
Britta.Schueler@Lohmar.de

Stadt Lohmar
Verkehrsangelegenheiten
Stadthaus, Hauptstralie 27 - 29
53797 Lohmar

Laurena Gall

Tel. 02246 15-278
verkehr@lohmar.de

Frida Liebig
Tel. 02246 15-265
verkehr@lohmar.de

Fristen fir verkehrsrechtliche Anordnungen:

. Fur Arbeitsstellen langerer Dauer: mind. 28 KT
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. Fur Arbeitsstellen kirzerer Dauer: mind. 21 KT
3.1.7.  Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer (AkD)

Zur Sicherung von AkD sind bei Arbeiten auf der Fahrbahn grundséatzlich fahrbare Absperrtafeln mit
Blinkpfeil (Zeichen 616) einzusetzen, deren Abstand von der Arbeitsstelle mindestens 120 m betra-
gen muss. Bei fahrbaren Absperrtafeln muss die Steuerung des Blinkpfeils tber eine Fernbedienung
vom Fahrerhaus erfolgen. Manuell einzurichtende Blinkpfeile sind nicht zugelassen. Arbeitsfahrzeuge
und Gerate mussen eine Sicherheitskennung nach DIN 30710 und mindestens eine Kennleuchte fir
gelbes Blinklicht besitzen. Des Weiteren gilt § 52 (4) und § 53 (6) der StVZO.

Die Anzahl der Vorwarntafeln, von denen mindestens eine mit LED ausgestattet sein muss, ergeben
sich aus den Verkehrszeichenplanen und den Sichtbarkeitsentfernungen geman RSA.

Das Zugfahrzeug der fahrbaren Absperrtafel muss ein zulassiges Gesamtgewicht von mindestens
7,5 t aufweisen. Abweichend davon durfen in Rampenbereichen auch Zugfahrzeuge mit geringerem
zulassigem Gesamtgewicht eingesetzt werden.

Der AN haftet fir alle evtl. Schaden, die durch Dritte verursacht werden, wenn diese durch unsachge-
male Verkehrssicherungseinrichtungen entstanden oder auf mangelhafte Wartung zurlickzufihren
sind.

Die fahrbare Absperrtafel muss stets am Zugfahrzeug angekoppelt bleiben und darf wahrend der ge-
samten Arbeitsstellendauer nicht abgehangt werden. Das Zugfahrzeug der fahrbaren Absperrtafel
darf nicht als Arbeitsfahrzeug eingesetzt werden. Nur bei der Durchfiihrung von Sofort-Notmafinah-
men (Gefahr im Verzug) kann auf ein separates Arbeitsfahrzeug verzichtet werden.

Der Aufenthalt von Personen im Zugfahrzeug bzw. in dessen Umfeld ist in stationaren Arbeitsstellen
nur in den Auf- und Abbauphasen erlaubt. Der Aufenthalt hinter dem Zugfahrzeug ist generell nicht
gestattet. Die Fahrbahn darf im Zusammenhang mit dem Auf- und Abbau von Arbeitsstellen nicht
Uberquert werden.

3.1.8. Nachtbaustellen

Soll in einer Arbeitsstelle auch wahrend der Dunkelheit unter Beleuchtung (Arbeitsstattenbeleuch-
tung) gearbeitet werden, ist die Beleuchtungsanlage so auszulegen, dass das Unfallrisiko im Ver-
kehrsbereich nicht ansteigt. Insbesondere dirfen alle Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
nicht in ihrer Wirkung sowie die Verkehrsteilnehmer nicht durch Blendungen Gbermafig beeintrachtigt
werden.

Die Kosten gehen zu Lasten des Auftragnehmers und sind in die Preise der entsprechenden Leis-
tungspositionen einzukalkulieren.

Bei Arbeiten in den Nachtstunden sind die Arbeitsstellen mit blendfreien Leuchtmitteln gem. DIN EN
12464-2 zu beleuchten

¢ sind Verkehrszeichen und -einrichtungen mit retroreflektierenden Folien der Bauart Typ 2
auszufuhren.

o ist Warnkleidung gem. DIN EN 471 in kompletter Ausfihrung (mindestens Klasse 3) zu tra-
gen.

3.1.9. Temporare FRS

Bei Punkt 5.4, Anlagen werden unter Unterpunkt 5.4.11 die Regelungen der TL Transportable
Schutzeinrichtungen 97 fir den Einsatz auf Autobahnen prazisiert. Es sind die aufgelisteten Anforde-
rungen erganzend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in der BASt-Liste der Transportablen
Schutzeinrichtungen enthalten sind)

Die transportablen Schutzeinrichtungen missen so beschaffen sein, dass Beschadigungen wie Ver-
driickungen, Kornausbriiche und dergleichen an den Deckschichten aus Asphalt auszuschlieRen sind.
Dies gilt fir das Aufbauen, das Betreiben und das Riickbauen.

Fur die Abgrenzung des Arbeitsbereiches gegenliber dem flieRenden Verkehr (Einsatzbereich B) wer-
den transportable Schutzeinrichtungen Uber eine Lange von 100 m vorgesehen; Aufhaltestufe mind.
H 1, Wirkungsbereich max. W 4 (W max. 1,30 m).
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Diese sind systembedingt mit den entsprechenden Formstiicken aufzubauen, vorzuhalten und ab-
bauen.

3.1.10. Organisatorisches

Der AN hat die Leistungen immer in Absprache (An- und Abmeldung) mit der zustandigen Stelle RNL
Rhein-Berg / NL Rheinland, der AM Sankt Augustin durchzufuihren. Die Abwicklung der Baustellenbe-
schilderung und ggf. der Umleitung liegt alleinig beim AN. Eine Ausfertigung des Plans und der Sper-
ranordnung ist an der Baustelle bereitzuhalten.

Baustellenaufbau und -abbau dirfen ausschlief3lich gemaR den genehmigten Verkehrszeichen-/Re-
gelplanen erfolgen.

Die Einrichtungen zur Verkehrssicherung und Verkehrsfiihrung sind nach den Vorgaben der StVO
und den zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen aufzubauen, zu unterhalten, umzubauen und
abzubauen. Ein eventuelles Umbauen von Verkehrssicherungsmalinahmen wird als Auf- und Ab-
bauen vergutet.

Der AN hat fir die Sicherungsmaflinahmen einen Verantwortlichen nach RSA zu benennen. Dieser
Verantwortliche hat die Qualifikation des Merkblattes (ber Rahmenbedingungen fir erforderliche
Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von Arbeitsstellen an Strallen MVAS 99 der zustandigen
Stelle vorzulegen. Der AN stellt sicher, dass der Verantwortliche wahrend der Ausfiihrung der Bau-
leistungen auf der Baustelle anwesend ist.

Das Lagern von Geraten, Material und dergl. in den Seitenraumen neben den unter Verkehr liegen-
den Strecken ist nicht gestattet. Schutzeinrichtungen dirfen nicht beeintrachtigt werden.

Sollte sich wahrend der Arbeiten ein Stau Uber 5 km Lange bilden, muss die Arbeitsstelle - soweit
technisch moglich und wenn keine Verkehrssicherungsgriinde entgegenstehen - unterbrochen wer-
den.

Die Erstabsicherung im Havariefall erfolgt durch die Autobahnmeisterei. Der AN hat innerhalb von 2
Stunden diese Erstabsicherung durch eine eigene Verkehrssicherung zu ersetzen.

Durch den AN muss eine 24 — Stunden Rufbereitschaft sichergestellt sein.
3.1.11. Kontrolle

Die Kontrolle der Arbeitsstellen hat dreimal taglich, zu Tagesanbruch, bei Dunkelheit und im Zeitraum
zwischen 15 und 17 Uhr zu erfolgen. Bei den untergeordneten Verkehrswegen ist die Kontrolle zwei-
mal taglich durchzufihren, davon einmal bei Dunkelheit. Der Zeitpunkt der Kontrollen ist aufzuzeich-

nen. Der AN hat elektronisch lickenlos zu dokumentieren, dass und wann er seiner Kontrollpflicht al-
ler vertraglich vereinbarter Verkehrs- und Arbeitsstellensicherungselemente nachgekommen ist.

Hierbei sind mindestens je Kontrolle zu erfassen:

e  Dokumentation der Kontrolle mit Datum

e  Exakter Beginn der Kontrollfahrt

o Exaktes Ende der Kontrollfahrt

e Luckenloser Nachweis der Fahrstrecke, Kontrollgdnge und -punkte tber Koordinaten

e jeweilige IST-Zustand der Verkehrs- und Arbeitsstellenabsicherung

o erforderliche Wartungstatigkeiten (ggf. ausgefiihrte Wartungstatigkeiten)

Der Datenspeicher und der Ausdruck sind falschungssicher digital zu signieren. Der AN hat wahrend
der Baumalnahme ein Auslesegerat der BOL/_I_BU zur Verfligung zu stellen, damit Uberpriifungen er-
folgen kdénnen. Die Ausdrucke sind der BOL/BU nach Ende der Kontrollfahrt einfach in Papierform
und digital zu Gbergeben.

Der Einsatz zerstorter oder abhanden gekommener Materialien sowie die Anordnung zusatzlicher
bzw. abweichender Beschilderung gegeniber den beiliegenden Verkehrsfliihrungsplanen durch die
Verkehrsbehdrde sind mit den Einzelpreisen abgegolten.

3.1.12. Inhaltlicher Ablauf der Verkehrsfiihrung

Arbeiten auRerhalb und im Vorfeld der Baustrecke
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Entsprechend des Merkblattes zur Umleitungsbeschilderung auf Autobahnen sind Tafeln, die als In-
halt eine Sperrung bekanntgeben, mindestens 14 Tage vor dem Sperrzeitraum aufzubauen. Wenn
kein Zeitraum angegeben ist, missen die Tafeln bis zum Beginn der Sperrung entwertet sein.

Gleichzeitig laufende MalRnahmen

Auf der A3 zwischen ,AS Lohmar“-Nord und AS Bad Honnef / Linz bzw. auf der A560 zwischen AD
Sankt Augustin und AS Hennef (Sieg) — Ost sind bei Auftragserteilung im Internetportal nwsib-ono-
line.nrw.de abzurufen und in die Bau- und Verkehrsflihrungsplanung zu berticksichtigen.

Besonderheiten

Es wird darauf hingewiesen, dass im Vorfeld der Baustelle mit Staubildung zu rechnen ist, die den
Fahrzeugumlauf behindert. Der Fahrzeugeinsatz ist hierauf auszurichten.

3.1.13. Verkehrsumleitungen

Der Dammweg wird vollgesperrt. Da es sich um eine Anliegerstral’e handelt, kann auf eine Umlei-
tungsbeschilderung verzichtet werden.

3.1.14. Verkehrsbeschriankungen

Es besteht wahrend der BaumafRnahme auf der Bundesautobahn eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 80 km/h.

3.1.15. Verkehrssperrungen, Sperrpausen

Entfallt

3.1.16. Freihalten von Lichtraumprofilen

Entfallt

3.2. BAUABLAUF

Die Disposition des Bauablaufes obliegt dem AN. Die Vertragstermine sowie die weiteren Randbedin-
gungen der Ausschreibung sind dabei zu berticksichtigen. Auf folgende Punkte wird besonders hinge-
wiesen:

Bei der terminlichen Durchflhrung der gesamten Arbeiten ist der AN verpflichtet das Tageslicht voll
auszunutzen. Dazu notwendige Genehmigungen seitens des Gewerbeaufsichtsamtes und dergleichen
hat der AN ohne gesonderte Vergutung zu beschaffen.

Beabsichtigt der AN einzelne Arbeiten unter Einsatz kinstlicher Beleuchtung durchzufiihren, sind die
daflir notwendigen Aufwendungen in die Position der Baustelleneinrichtung einzurechnen. Der Sams-
tag gilt grundsatzlich als Werktag.

Die Arbeiten sind in verschiedenen Bauabschnitten durchzufiihren. Der Bauablauf ist grundsatzlich mit
dem AG bzw. der 6rtlichen Bautberwachung abzustimmen.

Werden bei dieser Baumalinahme Baubehelfe erforderlich und sollen diese abgenommen werden, so
hat diese Abnahme unter Beteiligung des zustandigen Prufingenieurs des AG zu erfolgen. Der AN hat
die Abnahme und die Beteiligung des Prifingenieurs zu veranlassen.

Der AN hat seine Baudisposition so zu treffen, dass die Zeitvorgaben der ,HVA B-StB — Besondere
Vertragsbedingungen® zwingend eingehalten und nicht Uberschritten werden.

Vorbereitende MalRnahmen
Die notwendigen Fallarbeiten sind seitens des AG erfolgt.
Die noch ausstehenden Rodungsarbeiten flir die Wurzelstocke sind seitens des AN durchzufiihren.

Im Vorfeld der Arbeiten ist durch den Bauunternehmer eine Kampfmittelsondierung angepasst an den
Bauablauf vorzunehmen, zu dokumentieren und dem AG zu Ubergeben. Die Ausflihrung dieser Son-
dierungsleistungen, darf nicht zu einer Behinderung anderer oder eigener Leistungen fihren.

Hierbei hat das Bauunternehmen die Leistungen fur die entsprechenden Bohrungen einzukalkulieren.

Die Sondierung selbst erfolgt durch eine separate Firma und ist im Bauablauf zu integrieren. Entspre-
chende Antrage sind bei der zustandigen Bezirksregierung vom Bauunternehmen zu stellen.
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Die ortlichen Randbedingungen, wie die begrenzten Platzverhéltnisse, die Nutzungen der Flachen so-
wie umwelttechnische Belange sind zu berlcksichtigen.

3.21. Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Gemal der Referenzplanung des AG soll die Verkehrsfihrung fir die gesamte Bauzeit aufrecht erhal-
ten bleiben.

Gemal der Referenzplanung des AG ergeben sich folgende Bauablaufe fir Abbruch und Ersatzneu-
bau:

Bauphase 0

Vor dem eigentlichen Baubeginn erfolgen VorabmafRnahmen. Hierzu gehoren erforderliche Kampfmit-
telsondierungen fiir den Rohrvortrieb und die Bohrpfahlwénde und das Roden und Raumen des Bau-
felds. Die BE-Flachen werden eingerichtet, inkl. der Sperrung der StraRe Dammweg. Das Fernmelde-
kabel sowie die Trinkwasserleitung missen dauerhaft verlegt werden, da beide mit dem Auslassbau-
werk bzw. dem temporaren Startschacht kollidieren. Auf der Ostseite kreuzt ein LWL-Kabel, ein Elekt-
rokabel sowie ein Stromkabel der Stralenbeleuchtung das Einlassbauwerk. Die drei Kabel sind dauer-
haft zu verlegen.

Bauphase 1
Bauphase 1.1

Ostseite

Der Standstreifen der A3 in FR Kdln ist zu sperren. Die Schutzeinrichtung ist zu 6ffnen und durch eine
transportable Schutzeinrichtung am Fahrstreifen temporar zu ersetzen. Von dort aus kénnen die Ele-
mente der bestehenden Larmschutzwand (LSW) auf der Ostseite ausgehoben und die Bohrpfahle riick-
gebaut werden. Die Bohrpfahle werden mittels Bagger abgestemmt und zerkleinert, damit sie vollstan-
dig rickgebaut werden kénnen. Anschliellend kann der Damm der LSW abgetragen und eine Bohr-
ebene fur das Drehbohrgerat geschaffen werden.

Westseite

Es wird eine Bohrebene angeschiittet. Das Bohrgerat kann Uber die Aggerstrafie anfahren.
Bauphase 1.2

Ostseite

Es wird eine Bohrschablone hergestellt, sodass die unbewehrten Primarpfahle und anschlielend die
bewehrten Sekundarpfahle gebohrt und betoniert werden kénnen. Der Bereich, wo das Bestandsbau-
werk liegt, wird ausgespart. Der erste unbewehrte 90er Bohrpfahl, der sich mit den 1,50er Pfahlen
Uberschneidet, wird im gleichen Zug von der obenliegenden Bohrebene aus hergestellt.

Westseite

Die Bohrpfahlwand wird analog zur Ostseite hergestellt. In der gleichen Phase kdnnen die Verbauten
fur den Startschacht eingebracht werden.

Bauphase 1.3
Ostseite

Neben dem Bestandsbauwerk werden Lécher vorgebohrt und zwei Trager einbetoniert, die im weiteren
Verlauf fur die Herstellung einer Tragerbohlwand genutzt werden.

Westseite

Der Startschacht wird bis auf UK der spateren Unterwasserbetonsohle ausgehoben. Anschlielend
kann die Herstellung der Unterwasserbetonsohle erfolgen.

Bauphase 2
Bauphase 2.1

Ostseite
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Der Damm wird bis auf das Niveau des Dammwegs ausgehoben. Wahrenddessen wird die Ausfachung
fur den Tragerbohlverbau sukzessive eingehoben. Die Bohrpfahlwand fiir den Zielschacht kann ausge-
hend von der StralRe hergestellt werden.

Westseite

Die Baugrube wird gelenzt. Anschlieftend wird im Startschacht eine Ausgleichsschicht hergestellt. Da-
nach kann innerhalb des Startschachts die Vortriebsanlage inklusive aller erforderlichen Vorrichtungen
installiert werden.

Bauphase 2.2
Ostseite

Es wird eine Bohrschablone fir die 90er Pfahle auf Héhenniveau der Strale hergestellt. Der erste
unbewehrte 90er Pfahl, der mit den 1,50er-Pfahlen hergestellt worden ist, wird bis auf das Hohenniveau
des Dammwegs abgebrochen. Die Bohrpfahlwand wird anschlieRend analog zu den 1,50er Pfahlen
hergestellt. Nach Fertigstellung der Zielbaugrube kann bis auf das Niveau der Unterwasserbetonsohle
ausgehoben werden.

Bauphase 2.3

Ostseite

Analog zur Westseite wird die Unterwasserbetonsohle hergestellt und nach Aushartung wird der Ziel-
schacht gelenzt.

Bauphase 3

Der Rohrvortrieb erfolgt im Mikrotunnelbau mit Spulférderung und Druckluftpolster von Westen nach
Osten.

Der Schwarzsiefenbach wird innerhalb des BW Dammweg mit einem DN 900 verrohrt, sodass der Bach
wahrend des Abbruchs des Teilstiicks zwischen Autobahndamm und Dammweg vor Schmutzeintrag
bzw. herunterfallenden Abbruchmaterial geschiitzt ist. Die Verrohrung ist auf der Ostseite des Teilbau-
werks ,Dammweg® an die dort bereits bestehende Verrohrung DN 900 anzuschlie3en.

Bauphase 4
Bauphase 4.1
Ostseite

Die Bohrpfahlwand im Zielschacht wird bis auf 20 cm Uber der Unterwasserbetonsohle abgebrochen.
Daraufhin kann im Zielschacht das Erdreich auf das kinftige Niveau der Bachsohle angeschuttet wer-
den. Im sudlichen Teil des Einlassbauwerks wird das Erdreich auf das gleiche Niveau abgegraben. Es
wird in der insgesamt gréReren Grube eine Wasserhaltung installiert, da das Gelandeniveau noch un-
terhalb des Bemessungswasserstands liegt. Im Bereich des Bestandsbauwerks konnten aufgrund des
darunterliegenden Bestandsbauwerks noch keine Bohrpfahle hergestellt werden, daher wird ein tem-
porarer Tragerbohlverbau 6stlich des Bestands eingebracht. AnschlieRend kann der freiliegende Teil
des Bestands abgebrochen werden.

Abbruch der Fahrbahnplatte mittels Schneiden und Ausheben:

Da das untenliegende Rohr vor herabfallenden Abbruchstiicken geschitzt werden muss, wird fur den
Abbruch der Fahrbahnplatte als Abbruchmethode das Schneiden und Ausheben genutzt. Die Fahr-
bahnplatte wird mittels Trennschnitten in kleine Stiicke zerteilt und anschlielRend mit einem Kran aus-
gehoben.

Abbruch der Widerlager mittels Schneiden und Ausheben:
Die Widerlager werden analog zum Uberbau in kleinere Elemente geteilt und ausgehoben.
Abbruch der Fundamente:

Die Fundamente werden konventionell mittels Hammer/Zange abgebrochen.
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Westseite

Auf der Westseite wird der Kopfbalken geschalt und betoniert. Die Vorsatzschale wird analog dazu
hergestellt. Nachfolgend wird der Startschacht bis auf das kiinftige Niveau der Bachsohle aufgefillit,
sodass der Verbau bis auf 20 cm Uber der Unterwasserbetonsohle riickgebaut werden kann.

Bauphase 4.2
Westseite

Die Bdschung wird entsprechend der Anforderungen im Verhaltnis 1:1,5 modelliert. Fir die Bachsohle
wird Sohlsubstrat mit einer Hohe von 50 cm eingebracht. Die Wasserbausteine (z.B. LMB 5/40) werden
in einem Betonbett verlegt. Das obere Drittel der Fugen bleibt frei, sodass diese sich mit Bachgeschiebe
fullen kénnen. Die Béschungstreppe wird hergestellt.

Bauphase 5
Bauphase 5.1

Ostseite

Die Verrohrung wird in das neue Einlassbauwerk umgelegt. Dabei fiihrt das Rohr bis in das neue Bau-
werk, sodass der Bach komplett vor Schmutzeintrag geschiitzt ist. Das Bestandsbauwerk liegt anschlie-
Rend frei und wird im freigelegten Bereich abgebrochen. AnschlieRend wird der Bestand unterhalb des
Autobahndamms mit einer flieRfahigen Zementsuspension verddmmt. Dafiir wird das Bestandsbau-
werk auf der Westseite verschlossen. Die Zementsuspension wird von der Ostseite aus in das Bauwerk
gepumpt, bis der gesamte Querschnitt verfillt ist. Dabei ist die Zementsuspension so eingestellt, dass
sie eine ausreichende FlieRfahigkeit besitzt und die erforderlichen Druckfestigkeiten erreicht, sodass
das Bestandsbauwerk anschlielRend dauerhaft im Erdreich verbleiben kann.

Westseite

Nach Abschluss der Verdammung wird auf der Westseite das alte Bachbett mit Erdreich verfullt und
der Ubergangsbereich zum neuen Bachbett modelliert.

Bauphase 5.2

Ostseite

Im Bereich des mittlerweile abgebrochenen Bestandsbauwerks, befinden sich noch keine Bohrpfahle,
die den Damm der LSW abstitzen. Daher wird mit dem Bohrgerat von der Autobahn angefahren und
das Bestandsbauwerk in diesem Bereich Uberbohrt.

Westseite

Die erforderlichen Restarbeiten werden durchgefihrt.
Bauphase 5.3

Ostseite

Der Tragerbohlverbau wird zurtickgebaut. Die auskragenden Enden des Bestandsbauwerks werden
sukzessive mit Riickbau des Verbaus abgebrochen. Die Ubergangsbereiche zwischen der Bohrpfahl-
wand und dem Bauwerk Dammweg werden geschalt, konstruktiv bewehrt und betoniert. Die Pfahlkopf-
balken sind herzustellen. AnschlieBend kann die Vorsatzschale im gesamten Einlassbauwerk herge-
stellt werden.

Bauphase 6
Bauphase 6.1

Ostseite

Der Damm, auf dem die LSW steht, wird modelliert und verdichtet. Anschlie3end konnen die Bohrpfahle
der LSW analog zum Bestand wiederhergestellt werden. Die Betonelemente der bestehenden LSW
werden wieder eingehoben. Die neue Schutzeinrichtung einbauen und am Bestehenden nérdlich und
sudlich des Bauwerks schlieen.
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Bauphase 6.2

Die Verrohrung des Schwarzsiefenbachs wird gezogen, sodass nachfolgend die Béschung und das
Bachbett analog zum restlichen Bauwerk modelliert werden kann. Abschliel3end erfolgen die Restar-
beiten wie Montage der Gelander, Einbau eines Wartungszugangs ins Einlassbauwerk, etc.

Allgemeiner Arbeitsablauf beim Rohrvortrieb

Nach Fertigstellung der Startbaugrube wird, die fur die Erzeugung der Vortriebskraft erforderliche
Hauptpressstation bzw. der Pressenrahmen installiert. Hierbei dient die rlickwartige Baugrubenwand
als Widerlager der Hydraulikpressen. An der Stirnseite der Pressgrube wird eine Ausfahrdichtung in-
stalliert, die ein spateres Eindringen von Grundwasser, Bentonit und Bohrspulung in die Baugrube ver-
hindert. Nach dem Absenken und der Installation der Vortriebsmaschine in die Startbaugrube kann nun
der Vortrieb durch die Ausfahrdichtung in das Erdreich hineinfahren. Hierbei pressen die Hydraulikzy-
linder der Hauptpressstation die Vortriebsmaschine voran, bis sie maximal ausgefahren sind. Wahrend
des Vorpressens baut die Maschine den Boden an der Ortsbrust mittels eines Schneidrades kontrolliert
ab und beférdert den Abraum Uber eine hydraulische Férderung zur Baustelleneinrichtung nach Uber-
tage.

Grundsatzlich sind erforderliche lastfreie Sicherheitsbereiche unmittelbar vor den Verbau-/Bohrpfahl-
wanden einzuhalten. Dies ist bei der Bauablaufplanung zu bertcksichtigen.

3.2.2. Landschaftsbau

Landschaftsbauarbeiten im Sinne einer Bepflanzung sind nicht Teil dieser Bauleistung.

3.2.3. Fernmeldekabel
Entfallt.
3.2.4. Oberbau

Die Herstellung von provisorischen Abschliissen, Rampen und Angleichungen, auch in Langsrichtung,
sowie ihre Beseitigung sind Nebenleistungen und werden nicht besonders vergutet.

3.2.,5. Zeitliche Beschrankungen

Gemal} AVV Baularm sind die Ausfihrungen der lauten Bauarbeiten in dem Tageszeitraum von 7 —
20 Uhr zu begrenzen.

Kampfmittel:

Der AN beachtet die Beeintrachtigungen durch die Arbeit des KBD. Mehraufwendungen durch Behin-
derungen, Unterbrechungen beim Arbeitsablauf, Wartezeiten, verringerte Arbeitsleistung, etc. werden
nicht gesondert verguitet. (z. B. Wartezeit zwischen Herstellung der Sondierbohrungen und Einbringen
der Verbaue fur die Fundament-Baugruben durch Freigabemeldung des KBD).

3.2.6. Bedingungen fiir Arbeiten auBerhalb der iiblichen Arbeitszeit

Feiertags-, Sonntags-, und Nachtarbeiten sind in Ausnahmefallen mdéglich, jedoch mit einem Vorlauf
von 6 Wochen bei dem AG schriftlich zu beantragen.

3.2.7. Zusammenwirken mit anderen Unternehmen

Gleichzeitig mit dieser BaumaRnahme sind auch Arbeiten anderer Baulasttrager in getrennten Losen
ausgeschrieben worden. Es gilt daher die festgelegte Bauzeit fir die gesamten Arbeiten (Arbeiten aller
Lose).

Los 1 — Ersatzneubau Schwarzsiefenbach

Los 2 — Verkehrsfihrung Schwarzsiefenbach

Wird der Auftragnehmer auch mit der Durchflihrung von Arbeiten fir Leitungsverlegungen der Versor-
gungstrager beauftragt, so missen diese Arbeiten ebenfalls in der o. a. festgelegten Bauzeit durchge-
fuhrt werden.
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Der genaue Zeitpunkt der Leistungserbringung vor Ort hat in Abstimmung mit dem Unternehmen des
Hauptloses zu erfolgen.

3.3. WASSERHALTUNG

Eine offene Wasserhaltung ist flr alle Erdarbeiten vorzuhalten und bei Bedarf zu betreiben.

Die Oberflachenentwasserung ist in allen Bauphasen standig zu gewahrleisten. Die schadlose Fas-
sung und Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers ist bis zur Abnahme der Gesamtmal3-
nahme Sache des Auftragnehmers und wird, sofern keine gesonderten Ansatze im Leistungsver-
zeichnis enthalten sind, nicht gesondert vergutet.

Die Kosten fiir samtliche Einleitungsgebiihren und Entsorgungsaufwendungen bzw. -materialien bis
zur Vorflut sowie die wasserrechtliche Genehmigung der offenen Wasserhaltungen zur Trockenhal-
tung der Graben und Baugruben sind in die Einheitspreise (Wasserhaltung, Baustelleneinrichtung)
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergitet. In die ausgeschriebenen LV-Positionen sind
alle Aufwendungen fiir die Wasserhaltung einzurechnen. Eine weitere Vergltung Gber die Ordnungs-
zahlen des LV hinaus erfolgt nicht.

Fur die Abnahme sowie die vorhergehende Hauptpriifung vor Abnahme missen alle Bauteile wasser-
frei zuganglich und sauber sein - dieser Aufwand nicht gesondert vergiitet.

Wasserhaltung Baugruben

Fur die Baugruben der Start- und Zielgrube sind Wasserhaltungen erforderlich. Die Randbedingungen
hierfirr sind den beiliegenden geotechnischen Berichten genannt. Der AN hat die Wasserhaltung ent-
sprechend dieser Angaben und des von ihm gewahlten Bauablaufes festzulegen und zu kalkulieren.
Vor Erstellung der Baugrube ist bei Bedarf Riicksprache mit dem Bodengutachter zu halten.

3.4. BAUBEHELFE

3.41. Allgemeines

Baubehelfe sind so zu planen und auszubilden, dass keine wassergefahrdenden Stoffe in den Boden
bzw. in das Grundwasser eindringen kénnen.

Die Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen der Baubehelfe erfolgt grundsatzlich durch den AN.

Die Prufung der Ausfiihrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggertste und Ver-
baue sowie die 6rtlichen Bauabnahmen durch einen Prufingenieur erfolgt auf Veranlassung des AG.
Soweit eingesetzte Geruste nicht einer Regelprifung unterzogen sind, hat der Auftragnehmer die Ge-
ruststatik und Ausfihrungsplane zu liefern

Zu den Leistungen, die zur Durchfiihrung des Bauvorgangs erforderlich sind, gehéren auch alle mit
den Baubehelfen zusammenhangenden Leistungen. Die Wahl geeigneter Baubehelfe ist Sache des
AN. Dabei halt der AN auch die nachstehenden Bedingungen ein:

e Der AN stimmt die von ihm gewahlten Baubehelfe mit den zustandigen Stellen ab.

e Alle Baubehelfe werden so hergestellt bzw. durch geeignete MalRnahmen so gesichert, dass
eine Verschmutzung der Bauteile (auch bei Hilfskonstruktionen aus Stahl infolge abtropfenden
Rostwassers) vermieden wird.

e Beiden vom AN zu fihrenden statischen Nachweisen ist zu berlicksichtigen, dass alle Lasten
von GerUstkonstruktionen schadlos abgetragen werden und die Standsicherheit gewahrleistet
ist. Gelander durfen nicht zur Lastabtragung herangezogen werden.

o Schweillverbindungen dirfen nur mit der Schwei3zulassung nach DIN 4101 ausgefihrt wer-
den, andernfalls sind die Verbindungen zu schrauben.

e Bei Konstruktion und ggf. erforderlichen Griindung von Baubehelfen werden auch vorhandene
Leitungen, sowie die Forderungen nach ZTV-ING Teil 6, beachtet und eingehalten.

e Bei der Wahl der Baubehelfe und des Verfahrens fiir das Einbringen achtet der AN in beson-
derem Malde auf vorhandene Leitungen und bauliche Anlagen, die keinesfalls geschadigt wer-
den durfen.

o Alle bei Baubehelfen etc. verwendeten Bauteile, die nicht Bestandteil des fertigen Bauwerks
sind, werden nach Gebrauch wieder restlos beseitigt.
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e Beiden erforderlichen Ristungen diirfen Gelander nicht zur Lastabtragung herangezogen wer-
den.

¢ Alle Befestigungen und Lastabtragungen am Bauwerk bedirfen der vorherigen und ausdrick-
lichen Zustimmung des AG. Sie werden nach Fertigstellung der Arbeiten restlos entfernt bzw.
auf Weisung des AG dauerhaft ausgefiihrt und gesichert, ansonsten grundsatzlich vermieden.

e Genehmigungspflichtige Baubehelfe gem. den ZTV-ING werden erst in Betrieb genommen,
wenn sie vom Prifingenieur abgenommen worden sind und die Abnahmebescheinigungen in
schriftlicher Form dem AG vorliegen.

e Belastungsannahmen, Ausfihrungsdetails und sonstige Sicherheitseinrichtungen missen den
Forderungen der DIN 4420 und 4421, sowie den BG-Vorschriften entsprechen.

e Die Verantwortung und Haftung fiir Gite, qualitative Ausfiihrung und Sicherung, einschliellich
Ausristung nach arbeitstechnischen Bestimmungen liegen ausschliefdlich beim Auftragneh-
mer.

e Die Gertste sind vor dem Zugang Dritter gesichert werden.

Alle mit den Baubehelfen entstehenden Kosten werden in die Einheitspreise der entsprechenden Ord-
nungsziffern eingerechnet. Baubehelfe und Hilfskonstruktionen, fiir die keine gesonderte OZ vorgese-
hen sind, werden nicht gesondert vergutet. Die Kosten sind mit den EP der entsprechenden OZ abge-
golten.

Erforderliche Erdarbeiten die sich aus der Einrichtung der Baustelle und der gewahlten Technologie
ergeben wie z.B. die Herstellung von Arbeits- und Gerateebenen, Rampen innerhalb des Baufeldes
usw. werden nicht gesondert vergiitet und sind einzurechnen.

Relevante Vorgaben zu Baubehelfen sind in den Bemessungsannahmen der Verbauten enthalten.

3.4.2. Baugruben, Wandsicherungen

Offene Baugruben sind, bei ausreichenden Platzverhaltnissen, mit einer Béschungsneigung von max.
45° Neigung herzustellen, bei Baugrubentiefen tber 5,0 m ist eine Berme zwischenzuschalten. Wo dies
nicht der Fall ist, sind gegeneinander ausgesteifte Verbauten herzustellen. Samtliche Verbauten an
Verkehrswegen und Gebduden sind als verformungsarme Verbauten herzustellen.

Grundsatzlich liegt die Wahl der Verbauelemente in der Verantwortung des AN.
Der AN hat die Verbauelemente entsprechend statischen, konstruktiven und sicherheitstechnischen
Erfordernissen sowie den Erfordernissen des AN herzustellen.

Die Verbauelemente sind im Baugrund zu belassen und diirfen nicht gezogen werden. Die Verbauele-
mente sind gem. den Angaben auf den Ausschreibungsplanen zuriickzubauen bzw. die temporaren
Bohrpfahle sind 50 cm unter GOK abzubrechen. Es sind Trennverfahren zu wahlen bei denen die an-
grenzenden Bohrpfahle nicht beschadigt werden.

Das aktive Ziehen von Verpressankern ist nicht gestattet. Anker, die bedingt durch den Bauablauf frei-
gelegt werden, sind zurlickzubauen und zu entfernen. Bauzeitliche Anker sind grundsatzlich zu ent-
spannen.

Die Vorhaltezeiten fiir die Verbauten hat der AN entsprechend seiner Disposition einzurechnen.

Alle im Zuge der Herstellung der Baugruben/ Arbeitsebenen erforderlichen erdstatischen Nachweise
sind durch den AN aufzustellen. Die Aufwendungen sind in die Position der technischen Bearbeitung
einzukalkulieren.

Die Referenzplanung des AG sieht folgende Verbauelemente vor:

Fur die Startgrube ist an die Uberschnittene Bohrpfahlwand anschlief3end ein Verbaukasten aus uber-
schnittenen Bohrpfahlen zu errichten.

In der Zielgrube ist zwischen den uberschnittenen Bohrpfahlwénden ebenfalls eine Uberschnittene
Bohrpfahlwand zu errichten.

Detaillierte Angaben sind den beiliegenden Planunterlagen zu entnehmen.

3.4.3. Traggeriiste (Briickenbau)
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Fur die Einstufung von Traggerusten in Bemessungsklassen gilt die ZTV-ING.

Uber alle Trag-, Arbeits- und Schutzgeriiste hat der Auftragnehmer dem Auftraggeber statisch-kon-
struktive Unterlagen einschlieBlich Nachweis Uiber das Verformungsverhalten vor Ausfiihrungsbeginn
vorzulegen. Die Ausflihrungsunterlagen fir die Baubehelfe sind von einem zugelassenen Priifingeni-
eur beauftragt und zu Lasten des AG, in Abstimmung mit dem Auftraggeber, zu prifen und die Bau-
behelfe abnehmen zu lassen.

Entstehen bei der Abnahme der Baubehelfe durch Umstande, die der Auftragnehmer zu vertreten hat,
Mehraufwendungen, Zeitverzégerungen, mehrmalige Anfahrten o0.a., so hat der Auftragnehmer die
entstandenen Mehrkosten zu tragen.

Es sind vorwiegend solche Traggeristkonstruktionen zu wahlen, die ohne Eingriffe wie z.B. Ausspa-
rungen, zusatzliche Arbeitsfugen, Verdiibelungen am Bauwerk, standsicher aufgestellt und umgesetzt
werden kdnnen.

Es ist ein Trag- und Schalungsgerist fir die Kappengesimse vorzusehen. Die Gerlste sind so auszu-
fihren, dass keine Gefahr auf den darunter verlaufenden Verkehrsweg ausgeht.

Samtliche fir die Lagerung der Baubehelfe erforderlichen und zusatzlichen Fundamente sind nach
Beendigung der Arbeiten wieder vollstandig zuriickzubauen. Sind fir die Herstellung der Fundamente
erganzende Grindungsgutachten erforderlich, sind diese in die entsprechenden Positionen einzukal-
kulieren und werden nicht gesondert vergiitet. Es sind alle entsprechenden Unfallschutzanforderun-
gen zu erfiillen. Zudem gelten die einschlagigen Vorschriften fiir die Herstellung und Unterhaltung der
Geruste. Fir die betriebssichere Herstellung, Instandsetzung und Benutzung der Geruste ist unbe-
schadet der Verantwortlichkeit des Gerlstherstellers derjenige Unternehmer verantwortlich, dessen
Beschéftigte die Gerlste benutzen.

Es ist so einzuriisten, dass alle zu bearbeitenden Flachen erreichbar und Uberprifbar sind. Die Zu-
gange mussen sicher zu erreichen und zu benutzen sein. Dabei sind die erforderlichen Lichtraumpro-
file der Uberfiihrten Verkehrswege einzuhalten.

Alle durch Aufbau, Umbau, Abbau, Betrieb und Unterhaltung der Traggeriste anfallenden Kosten
sind in die EP der OZ fur ,TraggerUst herstellen bzw. , Traggerust vorh. und unterh.“ abgegolten. Ein-
gerechnet sind auch alle Kosten fiir evtl. seitliche Laufstege nach Wahl und Erfordernissen des AN.

3.44. Arbeitsgeriste und Schutzgeriiste

Alle erforderlichen Arbeits- und Schutzgeruste wahlt der AN. Sofern sie nicht in gesonderter OZ er-
fasst sind, sind sie in den EP der OZ einzurechnen, bei denen sie erforderlich werden.

3.4.5. Montageeinrichtungen

Arbeitsebenen

Die Herstellung, Unterhaltung, Umbau und Riickbau von bendétigten Arbeitsebenen und Arbeitsrampen
jeglicher Art sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Verbauarbeiten

Das Reinigen der Verbauten ist in die Position fur die Herstellung der Verbauten einzukalkulieren und
wird nicht gesondert vergutet.

Erschwernisse und Mehraufwendungen im Bereich des Erdbaus durch vorhandene bzw. durch die Her-
stellung oder den Riickbau von Verbauten bzw. Riickverankerungen sind in die Erdbauleistungen ein-
zukalkulieren.

Die Beschaffenheit des Bodens fand von Seiten des AG bei Vorgabe der jeweiligen Verbauart hinrei-
chend Berticksichtigung; dabei sei hier nochmals auf das als Anlage beiliegende Baugrundgutachten
verwiesen.

o Alle weiteren, nicht spezifizierten Verbauten wahlt der AN selbst, unter Bertcksichtigung der
vorh. Leitungen und Anlagen sowie der vorh. Bodenverhaltnisse. (Hinweise zur Wahl und Aus-
fihrung siehe auch Baugrundbeurteilung (s. Anlage). Ggf. erforderliche Verankerungen sind zu
bertcksichtigen und in die Einheitspreise einzurechnen.
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e Erschwernisse bei der Herstellung der Verbaue aufgrund von Hindernissen, evil. Rollkiesen,
etc. sind mit den Einheitspreisen der OZ’en ,Baugrubenverbau herstellen abgegolten.

o Bei der Kalkulation bericksichtigt der AN bei Verbauen mit der Verbauart , Trager mit Holzboh-
len ausgefacht” das aufwendigere Bauverfahren fir das Einbringen der Verbautrager (,Einbrin-
gen durch Bohren oder Pressen®).

e Alle Verbaue und sonstigen Hilfskonstruktionen werden zur Absicherung und Abstlitzung der
Baustelle sowie des Baustellen- und 6ffentlichen Verkehrs bemessen und ausgefihrt. Hierunter
fallen auch die erforderlichen Absturzsicherungen wie Sicht- und Spritzschutzwénde und die,
an Fahrbahn zugewandten Seiten, 1,0 m Uber die OK Fahrbahn hinausragenden Verbaue.

o Die Kosten fir die Erschwernisse bei den Verbauarbeiten aufgrund vorhandener Leitungen sind
in die OZ‘en fir "Erschwernis d. vorh. Versorgungsleitungen" einzurechnen.

e Falls vorhandene Schutzeinrichtungen wahrend der Bauzeit abgebaut werden miissen, werden
Schutzplankenholme zur Sicherung des Verkehrs voribergehend direkt am Verbau ange-
bracht.

o Alle sonstigen Hilfsverbaue werden durch gesonderte OZ'en ,Baugrubenverbau herstellen® ver-
gutet. Sie erfolgen nach Wahl des AN unter Beachtung der Verkehrssicherung einschl. Absturz-
sicherung.

Die Verbauten fiir die Briickenmaflinahmen sind als Tragerbohlwande (TBW) mit Holzausfachung her-
zustellen und mittels bohren einzubringen. Nach der Herstellung der TBW sind diese vorzuhalten, zu
warten und zu entfernen. Sollten die Verbauten nicht mehr zu entfernen sein dann diese bis 1,0 m un-
ter FOK zu kirzen.

Sind Verbautrager in Bereichen von Bestandsbauteilen herzustellen so sind diese durchzubohren und
die entsprechenden Tragerfilie mit Beton zu verfillen.

Freigelegte Bauteile:

Das Reinigen von freigelegten Bauteilen wird nicht gesondert vergitet und ist in die entsprechende
Leistungsposition einzurechnen.

3.4.6. Baubehelfe Ingenieurbau

Die Erstellung der Ausflihrungsunterlagen der Baubehelfe erfolgt durch den Auftragnehmer. Kosten
sind in die technische Bearbeitung einzurechnen.

Traggeruste ab Traggerustklasse B werden durch den vom Auftraggeber beauftragten Prifingenieur
gepruft.

Baubehelfe wie Traggeruste, Schalwagen, Arbeitsgerlste etc. sind vor Benutzung vom fachkundigen
Bauleiter des Auftragnehmers ggf. unter Mitwirkung des Herstellers und des Ausfuhrungsplaners ab-
zunehmen. Uber die Begehung ist ein Protokoll aufzustellen.

Der Auftraggeber behalt sich vor, Baubehelfe, die den Verkehr, die sonstige 6ffentliche Sicherheit, die
Qualitat des Bauwerkes und den Bauablauf betreffen, einer zusatzlichen Untersuchung vor Ort durch
den Prifingenieur und die Bauuberwachung zu unterziehen. Hierzu muss der Auftragnehmer die o.g.
Baubehelfe dem Auftraggeber mindestens 14 Arbeitstage vor Inbetriebnahme zur Begutachtung/Frei-
gabe anmelden.

3.5. STOFFE, BAUTEILE

Alle eingesetzten Stoffe und Bauteile sind vom AN so zu wahlen, dass sie den herrschenden Umfeld-
bedingungen dauerhaft standhalten. Hierbei ist insbesondere die Beaufschlagung mit Tausalz zu be-
rucksichtigen.

Der AN gewahrleistet, dass alle von ihm gelieferten Bauteile und Stoffe keine schadlichen Auswirkun-
gen auf die Umwelt, insbesondere Wasser und Boden haben. Daruber hinaus mussen die eingesetz-
ten Stoffe und Bauteile den einschlagigen Vorschriften und Richtlinien in ihrer jeweils aktuellen Fas-
sung genlgen (im Besonderen, das sie keine schadlichen Auswirkungen auf die Umwelt haben).

3.5.1. StraRenbau
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Fir die Herstellung von Asphaltschichten sind zusatzliche Untersuchungen fur verschiedene ge-
brauchsverhaltensorientierte Eigenschaften durchzufihren. Teilweise sind diese mit Anforderungen
verbunden, die Uber das Niveau des Standardregelwerkes hinausgehen

Alle zu erbringenden Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehdrigen Stoffe,
Bauteile, Bdden und Fels einschliel3lich Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit nicht in der Po-
sition ausdrucklich davon abweichende Angaben gemacht werden.

Gussasphalt mit viskosititsverandernden Zusatzen

Die Asphaltherstellung und -verarbeitung erfolgt sinngemaf nach dem ,Merkblatt fir Temperaturab-
senkung von Asphalt® durch die Verwendung viskositatsveranderter Bindemittel mit dem Ziel die Ver-
dichtbarkeit des Walzasphaltes zu verbessern.

Eine Temperaturreduzierung ist zulassig, jedoch nicht auf Kosten der verbesserten Verarbeitbarkeit.

Als Bindemittel beim Gussasphalt kommt ausschlief3lich gebrauchsfertig viskositats-verandertes Bitu-
men 30/45 nach den TL Bitumen StB zum Einsatz.

Gesteinskdérnungen

Fur den Nachweis der Eignung der Gesteinskdrnungen sind die Ergebnisse der Giiteiiberwachung
(Prifzeugnisse der Fremdiberwachung) nach den TL G SoB-StB bzw. nach dem v. g. Gem.Rd.Erl.
,Gutelberwachung von mineralischen Stoffen im Stralen- und Erdbau® vom 09.10.2001 heranzuzie-
hen.

Fur die Prufhaufigkeiten der wasserwirtschaftlichen Merkmale gelten fiir alle Verwendungszwecke die
Angaben in den Spalten 5 der Tabellen der Anlage B1 bis B6 der TL G SoB 20.

MaRgebend ist das letzte Priifzeugnis bzw. sind die letzten Prifzeugnisse der Fremdiberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller maligebenden

Asphalt:
Anforderungen an die Transportfahrzeuge fiir Asphaltmischgut

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-/Bo-
denaufbau inkl. des verwendeten Ddmmmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-
Wert) 21,65 m?K/W (bei 20°C) aufweisen (dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Hol-
men oder Versteifungselementen der AulRenwande, die zu vermeidende Warmebricken darstellen).
Das verwendete Da&mmmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufweisen.
Der Nachweis des erreichten Warmedurchlasswiderstands hat auf Grundlage eines Herstellerzertifi-
kates seitens des Muldenherstellers zu erfolgen, in dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des
Wandaufbaus dokumentiert wird. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem
Nachweis zu belegen.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt in Trans-
portmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn- und Rickwand) sowie mit thermoisolierter,
wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegenden Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-
Basis oder gleichwertig bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 (Neufahr-
zeuge) muss zusatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens erfolgen. Fahrzeuge ab dem Bau-
jahr 2017 missen mit einer fest am Fahrzeug installierten Temperaturmesseinrichtung ausgestattet
sein, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperaturen vor dem Beginn des Entladens in den
Beschicker/Strallenfertiger ermdglicht. Mégliche alternative Vorgehensweisen zum Nachweis der
ausreichenden Asphaltmischguttemperatur kénnen gleichwertig angewendet werden.

Fur die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf der Baustelle sind

folgende Verfahren zulassig:

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung jedoch mit Messmog-
lichkeit fur Einstechthermometer

Fur die Messung mit kalibrierbarem Einstechthermometer sind geeignete Einrichtungen in der Mul-
denwand (z. B. Bohrungen, Messoéffnungen, etc.) erforderlich, mit denen an den definierten Tem-
peraturmesspunkten 1 bis 4 in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (ortho-
gonal zur Muldenwand) zu messen sind. Es sind sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugla-
dung als auch das arithmetische Mittel der erfassten Temperaturen an den definierten Messpunk-
ten bei jedem Entladevorgang zu erfassen. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer erfolgt
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im Rahmen der Eigentiberwachung und ist grundséatzlich dem Auftraggeber zu Ubergeben. Zu er-
fassen sind hierbei mindestens Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, Entladezeitpunkt, Tem-
peratur je Messpunkt.

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messmog-
lichkeit fir Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder Messmoglichkeit
fur Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messoéffnung, etc.) aufweisen, erfolgt die Dokumentation
der Asphaltmischguttemperatur mit Einstechthermometer im Materialbehalter des Beschickers,
bzw. wenn kein Beschicker zur Anwendung kommt im Materialbehalter des Strallenfertigers. Die
Messung erfolgt zu Beginn der Entladung des Transportfahrzeugs, nach der Halfte und am Ende
der Entladung in den Materialbehalter des Beschickers/StralRenfertigers mit kalibriertem Ein-
stechthermometer oder einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumentieren sind das
Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfass-
ten Asphaltmischguttemperaturen zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation durch den
Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigen-liiberwachung und ist grundsatzlich dem Auftraggeber
zu Ubergeben.

1+3 2+4

- Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an vier Messpunkten (Abbildung 1, Messpunkte 1-4) mit einer kali-
brierten Temperaturmesseinrichtung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor
dem Entladen und eine Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und
dem Entladen in den Beschicker/Stralenfertiger ermdglicht. Die Messeinrichtung ist Bestandteil
des Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die Temperaturmesswerte mit
einem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die Identifikation des Fahrzeugs. Die Do-
kumentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigentiberwachung und ist grund-
satzlich dem Auftraggeber zu tGbergeben.

Einbau- und Logistikkonzept (Bestandteil der Arbeitsanweisung Asphalteinbau):

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem Auftraggeber 3 Wochen vor Beginn des Asphaltein-
baus ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, welches die Grundlage fiir die Planung eines kontinu-
ierlichen Einbauprozesses darstellt. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Angabe des Asphaltmischwerkes/ der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungs-
nachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene Lie-
fermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fur Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei Malinahmen mit
festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden muss
(beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fir den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am Trans-
portfahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung, Vor-
lage des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthal-
ten:
- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit
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- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entla-
dung (Baustelle) unter Berlicksichtigung der unteren Grenzwerte fir die Asphaltmischguttemperatur
bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der Trans-
portfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MalRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérungen
im Logistikkonzept

Asphaltherstellung in Tunnelbauwerken

Fir die Anlieferung von Asphaltmischgut in Tunnelbauwerken sind thermoisolierte Fahrzeuge zu ver-
wenden, die zusatzlich Uber eine Mischgut-Abschiebetechnik verfligen. Die Mehraufwendungen sind
in die betreffenden Leistungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergiitet.

Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA)

Ein Stillstand des(r) Fertiger(s) beim Einbau muss vermieden werden. Fir den Einbau der Offenpori-
gen Asphaltdeckschicht ist jeweils ein Fertiger und eine Walze auf der Baustelle in Reserve vorzuhal-
ten.

Zur Vermeidung von mechanischen Beschadigungen und Verschmutzungen missen alle Ausstat-
tungsarbeiten, wie zum Beispiel Einbau von Schutzplanken, Beleuchtung oder Beschilderung, sowie
die Béschungsgestaltung, Oberbodenandeckung und Ansaatarbeiten vor dem Einbau von offenpori-
gen Asphaltdeckschichten abgeschlossen sein. Bereits hergestellte Offenporige Asphaltdeckschich-
ten mussen vor Verschmutzung und mechanischer Beschadigung, z.B. durch Baustellenverkehr ge-
schitzt werden. Hierbei ist insbesondere darauf zu achten, dass enge Kurvenfahrten und/oder Vor-
/Zuriicksetzen von LKW unbedingt zu vermeiden sind.

Transportable Schutzeinrichtungen fir den Offenporigen Asphalt diirfen einen Flachendruck von
1,5 kg/cm? nicht Uberschreiten.

Baustellenmarkierungsarbeiten auf Offenporigem Asphalt sind in Folie auszufihren. Hierbei ist darauf
zu achten, dass der Hersteller die Eignung fir die Verwendung auf Offenporigem Asphalt bestatigt.

Nach Abschluss jeder Bauphase sind die hergestellten Asphaltbinder- und-Asphaltdeckschichten bis
zur ATS zuriickzuschneiden und die Fugen mittels Druckluft vor dem Verschlieen zu reinigen.

Bindemittel

Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgeflhrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
kénnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstpriifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der
Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen, oder auf Basis der Voruntersuchungen des
Lieferanten erbracht werden.

Tabelle 6: Verformungseigenschaften von Stralenbaubitumen

Merkmal oder Eigen- | Ein- Priif-me- Sorten
schaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aquischermodultem- °C | in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 42 bis 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder =275 =275 =75 =75
5 (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz

Tabelle 7: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)

Merkmal oder Eigen- | Ein- Priif-me- Sorten
schaft heit thode 25/55-55 A | 10/40-65A | 40/100-65 A
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Aquischermodultem- °C | in Anlehnung 48 bis 62 Aquischer- °C
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR modultem-
bei 1,59 Hz Prifung (T- peratur T
Sweep oder (G*=15 kPa)
BTSV) bei 1,59 Hz
Phasenwinkel ° <75 Phasenwin- °
8 (G*=15 kPa) bei kel
1,59 Hz 3 (G*=15
kPa) bei
1,59 Hz
Markierung

Fir die ausgeschriebenen Gelbmarkierungsfolien gelten folgende Anforderungen:

- Vorubergehende Fahrbahnmarkierungsfolie, gelb, Typ I, mit erhhter Nachtsichtbarkeit bei
Nasse, Verkehrsklasse mind. P 7.

- Markierungsstoff als Gewebefolie und profiliertes System mit einer Mindestschichtdicke
von 2.5mm.

- Die Anforderungen gemaf DIN EN 1436 und ZTV M-13 missen erfiillt werden.

- Kautschukbasiertes Klebesystem mit Primer gemaf Herstellerangaben.

- Markierungssysteme und deren Klebesysteme, die keine Streu- und Salzresistenz besit-
zen, durfen nicht verwendet werden.

- Die Eignung ist mit Prifberichten der BASt oder einer von der BASt anerkannten Priifstelle
nachzuweisen und das Priifzeugnis mit Angebotsabgabe einzureichen. Dem Prifbericht ist
ein Muster der gepriiften Markierung beizulegen (10 x 12cm). Dieses muss deckungsgleich
mit der im Auftrag angegebenen Markierung sein.

- Die Gelbmarkierungsfolien missen frei von Bleichromat und Cadmiumsulfid sein.

- Die Folie muss bei Anlieferung auf der Baustelle mind. eine Temperatur von 15°C aufwei-
sen.

- Die Oberflachentemperatur des Untergrundes muss bei 10°C bis 15°C liegen.

Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemaR den ZTV FRS, Abschnitt 5.2.6 zu kenn-
zeichnen. Fahrzeug-Rulckhaltesysteme aus Stahl sind mit Kunststoff- oder Metallschildern zu kenn-
zeichnen. Diese Schilder miussen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Informationen zu Identifizie-
rung enthalten. Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen. Dabei ist sicher zu stel-
len, dass sich die Uberstehende Schraubenenden ausschliellich auf der verkehrsabgewandten Seite
der Konstruktion befinden. Fahrbahnseitig dirfen durch die angebrachte Kennzeichnung keine Ge-
fahrdungspotentiale fur Verkehrsteilnehmer entstehen.

3.5.2.  Stoffstrommanagement

Liefermaterial

Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen (MEB) sind die Einsatzméglichkeiten in
technische Bauwerke gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten. Des Weiteren gilt Folgendes:

Der AN ist Verwender gemal Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) und Ubernimmt damit die
Anzeigepflichten gemal § 22 ErsatzbaustoffV sowie die Dokumentationspflichten nach § 25 Ersatz-
baustoffV.

Bei der Lieferung von nicht aufbereitetem Bodenmaterial aus Baustellen Dritter zum Einbau in Bau-
maflnahmen der Autobahn GmbH ist dem AG 12 Werktage vor Anlieferung ein Prifzeugnis mit folgen-
den Angaben zu Ubergeben:

- Ergebnis der Deklarationsanalyse von einem nach DIN EN ISO/ IEC 17025 akkreditierten
Priflabor inklusive Probenahmeprotokolle
- Herkunft
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- Nachweis der bautechnischen Eigenschaften gemaR TL BuB E-StB.

Wiederverwendung von Bodenmaterial

Bei der Wiederverwendung von nicht aufbereitetem Bodenmaterial aus der BaumalRnahme oder aus
Baustellen Dritter ist dem AG 12 Werktage vor Einbau ein Prifzeugnis mit folgenden Angaben zu tber-
geben:

- Ergebnis der Deklarationsanalyse von einem nach DIN EN ISO/ IEC 17025 akkreditierten
Pruflabor inklusive Probenahmeprotokolle, nicht alter als 1 Jahr
- Der Nachweis hat durch Probenahmen und Laborversuche in Anlehnung an die TL BuB E-StB
zu erfolgen. Folgende bautechnische Angaben sind erforderlich:
o Plastizitat (DIN EN I1SO 17892-12)
o KorngréRenverteilung (DIN EN ISO 17892-4)
o Proctordichte und -wassergehalt (DIN 18127)
o Wassergehalt (DIN EN ISO 17892-1)

Sofern das Bodenmaterial in Bereichen mit statischer Funktion (z.B. Hinterflllung von Widerlagern)
eingebaut wird, sind ergénzend die bautechnischen Angaben, die der Statik zugrunde liegen, nachzu-
weisen (z.B. Kohésion, Reibungswinkel, Wichte/Dichte, Steifmodul).

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Giiteliberwachung

Mineralische Ersatzbaustoffe unterliegen der Gilteliberwachung gemaR ErsatzbaustoffV. Die Giite-
Uberwachung besteht aus Eignungsnachweis, werkseigener Produktionskontrolle sowie der Fremd-
Uberwachung. Dem AG ist eine Ausfertigung des Prifzeugnisses des Eignungsnachweises gemal § 5
Abs. 4 ErsatzbaustoffV sowie des Prifzeugnisses gemald § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fir den einzubau-
enden mineralischen Ersatzbaustoff 12 Werktage vor Einbau elektronisch in pdf- Format mit Texter-
kennung /OCR zu ubermitteln. Die Materialklasse der Erstprifung aus dem Eignungsnachweis sowie
die Materialklasse des Prifzeugnisses der Fremdiberwachung mussen identisch sein.

Die Bezeichnung der Datei muss mindestens folgende Angaben enthalten:
AS K_«A.08986.00»_«45-26-0011» GU-0Z

Dokumentation mit ZEDAL EBV

Nach Abschluss des Einbaus ist fur jeden mineralischen Ersatzbaustoff der Lieferschein sowie das
Deckblatt gemal § 25 ErsatzbaustoffV dem AG unterschrieben zu Gbergeben. Der Auftraggeber nutzt
fur die Dokumentation die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den AN fir die Dokumente der Anlagen
7 und 8 der ErsatzbaustoffV das EBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Die Ubergabe der Dokumentation an den Auftraggeber zwecks Archivierung erfolgt in einer elektroni-
schen Form, die den Zusammenhang zwischen den Dokumenten der Anlage 8 und allen jeweils darauf
bezogenen Dokumenten sicherstellt (z.B. elektronische Akten).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fir die Durchfiihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL
EBV verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgemalf an alle Beteiligten gesendet
werden.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Die Bezeichnung der elektronischen Akte muss mindestens folgende Angaben enthalten:

AS K; «A.08986.00»; «45-26-0011»

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;*) voneinander getrennt.
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Die Bezeichnung des Deckblatts soll wie folgt lauten:
A3 ENB Schwarzsiefenbach

Das zugehdrige Prifzeugnis gemal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den eingebauten mineralischen
Ersatzbaustoff ist zusatzlich als Tragerdokument der Akte beizufligen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Zur Lenkung der gemal ErsatzbaustoffV erforderlichen Dokumentation und zur Dokumentation der
Wiederverwendung von Bodenmaterial ist das Dokument gemafl Abschnitt 5.6.4 zu fihren und dem
AG monatlich zur Kenntnis zu geben. Die finale Ubergabe erfolgt nach Abschluss der Einbauarbeiten.
Folgende Angaben missen mindestens enthalten sein:

-0z

- Einbauort (Kilometrierung, Bauabschnitt)
- Lieferzeitraum

- Menge

- Materialklasse

- Datum der Freigabe

- anzeigepflichtig ja/nein

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Vorgehensweise bei anzeigepflichtigen mineralischen Ersatzbaustoffen geméal ErsatzbaustoffV

Anzeige Modul ZEDAL EBV

Die Archivierung der Anzeigen erfolgt in elektronischer Form. Der Auftraggeber nutzt fur die Archivie-
rung der Anzeigen die ZEDAL Plattform. Hierbei ist durch den AN fiir das Dokument der Anlage 7 der
ErsatzbaustoffV das eEBV23-Format zu verwenden (ZEDAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fur die Durchfihrung des Anzeigenvorgangs mit ZEDAL EBV
verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass die Dokumente fristgerecht an die zustédndige Behdrde ge-
sendet werden.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss gewahrleistet
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet
werden:

K; Eintrag; «A.08986.00»; «45-26-0011»; Eintrag

o6

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergénzen.

Nach Abschluss des Einbaus ist im Formular Abschlussanzeige unter Punkt 11 das Datum des Ab-
schluss des Einbauzeitraums einzutragen.

Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-

tungspositionen einzurechnen.

Art der Dokumentation fiir Rolle Inverkehrbringer

Bei nicht aufbereitetem Bodenmaterial ist folgendes zu beachten:

Der Auftragnehmer ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Baggergut an
Dritte (Verkauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in technische Bauwerke oder zur Ent-
sorgung) der Inverkehrbringer i. S. der ErsatzbaustoffV und Gbernimmt damit die Pflichten gemaf § 25
ErsatzbaustoffV. Der Auftragnehmer hat gegentiber dem Auftraggeber den Nachweis Uber den Verbleib
dieser Ausbaustoffe zu flihren. Auf Abschnitt 3.6.3 Nicht geféhrliche Abfélle wird verwiesen.
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Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Dokumentation Wiederverwendung mit ZEDAL EBV

Die Dokumentation fir die Wiederverwendung von Bodenmaterial und Baggergut hat in elektronischer
Form zu erfolgen und ist nach Abschluss des Einbaus zu Ubergeben. Es erfolgt die Erfassung der
Kubatur im Deckblattverfahren. Der Auftraggeber verwendet fiir diese Dokumentation die ZEDAL Platt-
form.

Fir das Deckblatt Anlage 7 ErsatzbaustoffV ist durch den AN das eEBV23-Format zu verwenden (ZE-
DAL ERP-Integration-Tools).

Der Auftragnehmer ist vollumfanglich fir die Durchfihrung des Dokumentationsvorgangs mit ZEDAL
EBV verantwortlich.

Dem Auftraggeber ist dauerhaft Akteneinsicht zu gewahren. Vom Auftragnehmer muss sichergestellt
werden, dass die Aktenfreigabe vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird.

Da die Zeichenanzahl auf 50 Zeichen begrenzt ist, muss die elektronische Akte wie folgt bezeichnet
werden:

K; Eintrag; «A.08986.00»; «45-26-0011»; Eintrag

Die Bestandteile der Aktenbezeichnung werden durch ein Semikolon (“;*) voneinander getrennt. Hinter
jedem Semikolon ist ein Leerzeichen zu ergénzen.

Jegliche Kosten, die fir die Dokumentation entstehen, sind vom Bieter in die entsprechende Leistungs-
position einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

3.5.3. Ingenieurbauwerke

Alle zu erbringenden Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehorigen Stoffe,
Bauteile, Boden und Fels einschlie3lich Abladen und Lagern auf der Baustelle soweit nicht in der Posi-
tion abweichende Angaben gemacht werden.

Alle eingesetzten Stoffe und Bauteile sind so zu wahlen, dass sie den herrschenden Umweltbedingun-
gen dauerhaft standhalten. Hierbei ist auch die Beaufschlagung mit Taumitteln zu berticksichtigen.
Durch den AN ist zu gewahrleisten, dass alle von ihm gelieferten Bauteile und Stoffe keine schadlichen
Auswirkungen auf die Umwelt, insbesondere Wasser und Boden, haben. Dartber hinaus missen die
eingesetzten Stoffe und Bauteile den einschlagigen Vorschriften und Richtlinien in ihrer jeweils aktuel-
len Fassung entsprechen.

Produkte aus anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Gemeinschaft, die den Technischen Vertrags-
bedingungen nicht entsprechen, werden einschlieRlich der im Herstellerstaat durchgefihrten Prifun-
gen und Uberwachungen als gleichwertig behandelt, wenn mit ihnnen das geforderte Schutzniveau -
Sicherheit, Gesundheit und Gebrauchstauglichkeit - gleichermal3en dauerhaft erreicht und nachgewie-
sen wird.

Der Auftragnehmer hat die Unterlagen tber die Priifung und Uberwachung der Produkte der BOL in
deutscher Sprache zu Ubergeben. Ferner sind alle Eigentuberwachungsprifungen vom AN im Rahmen
des geltenden Technischen Regelwerkes durchzufiihren. Die Prufergebnisse sind umgehend der 6rtli-
chen Baulberwachung zu Ubergeben.

Der AG ist berechtigt, von allen zur Verwendung kommenden Baustoffen Rickstellproben zu entneh-
men. Materialgute / -gUteklassen sind anhand der Ausschreibung, nach den zusétzlichen technischen
Vertragsbedingungen, nach statischen Erfordernissen und ggf. anhand von Priifzeugnissen zu wahlen.

3.5.3.1.  Patent- und Lizenzgebiihren

Alle entsprechenden Gebiihren werden in die Angebotspreise eingerechnet. Die Verhandlungen mit
den Patentinhabern bzw. Lizenzgebern sind allein Sache des AN. Dies gilt in Anlehnung an, wenn die
Verwendung bzw. die Anwendung von mit Schutzrechten belegten Gegenstanden und Verfahren an-
geboten oder gefordert wird.

3.5.3.2. MaRtoleranzen

Fur MaRabweichungen von Betonbauteilen, die nicht in der ZTV-ING vorgegeben sind, gelten die nach
DIN 18202 und DIN 18203 flir den Hochbau vorgegebenen Toleranzen sinngemal.
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Far die Oberflache von flachenfertigen Sichtbetonoberflachen dirfen die Grenzwerte flr Ebenheitsab-
weichungen, die Anforderungen nach DIN 18202, Tab.3, Zeile 6 und fir Winkelabweichungen nach
DIN 18202, Tab. 2 nicht Uberschritten werden.

Abweichend hierzu sind folgende erhéhte Toleranzanforderungen an die Herstellung tangierender und
Uberschnittene Bohrpfahle einzuhalten:

- max. Abweichung am Pfahlkopf (e <2 cm)
- max. Winkelabweichung (i < 0,5 %)
Entsprechende Mehraufwendungen hierfiir sind in die OZ der Bohrpfahlwande einzurechnen.

Bei den Verbauten ist bei der Herstellung von Ankern / Verpressankern die resultierende Winkelabwei-
chung auf 2 % zu begrenzen. Entsprechende Mehraufwendungen hierfir sind in die OZ der Ankerher-
stellung einzurechnen.

3.5.3.3. Gradientengenauigkeit

Die Aufnahme der Fahrbahn vor Kappenbau ist als Ausflihrungsplan zu behandeln, ebenso die etwaige
Planung des Gradientenausgleichs. Die Planung ist vom Auftragnehmer, nach Prifung durch den
Prifingenieur, vorzulegen.

Sofern Uber die Bau- oder Gewahrleistungsdauer Risse mit mehr als 0,2 mm Breite (gemessen nach
den Regelungen A1.4 ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5, Anhang A) oder solche, die gréRBere Querschnitt-
steile erfassen, auftreten, sind diese nach Abschnitt 5 der ZTV-ING Teil 3 zu behandeln. Erforderliche
MaRnahmen sind in die Pos. ‘Beton, Stahlbeton® einzurechnen.

3.5.3.4. Beton, Stahlbeton

Gemal ZTV-ING 3- 2 Nr. 3.1 (1) ist die Baustelle mindestens in die Uberwachungsklasse 2 einzustu-
fen. Die Festlegung von Uberwachungsklasse 3 erfolgt gemafR DIN EN 206-1/DIN 1045-3.

Fur die Herstellung, Verarbeitung, Nachbehandlung und Prufung der Betone gilt die ZTV-ING und der
DIN-FB 100. Sofern Uber die Bau- oder Gewahrleistungsdauer Risse mit mehr als 0,2 mm Breite (ge-
messen nach den Regelungen A1.4 ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5, Anhang A) oder solche, die grélere
Querschnittsteile erfassen, auftreten, sind diese nach Abschnitt 5 der ZTV-ING Teil 3 zu behandeln.
Erforderliche Maflnahmen sind in die OZ des Kapitels ‘Beton, Stahlbeton‘ einzurechnen.

20 KT vor Beginn der Betonierarbeiten sind die Eignungsprifungsunterlagen einschlieRlich der Eig-
nungsprufungsergebnisse der Betonrezepturen vorzulegen.

Es sind Betonzuschlége zu verwenden, die als unbedenklich hinsichtlich Alkalireaktion gelten. Alle Be-
tonbauteile, auRer Magerbeton, sind der Feuchtigkeitsklasse WA gemaR Alkali-Richtlinie zuzuordnen.
Die zu verwendenden Betone sind unter Berucksichtigung der r-Wert - Grenzen der DIN EN 1992-2
auszuwahlen. Die r-Werte sind den Angaben auf den Ausschreibungsplanen zu entnehmen.

Es wird darauf hingewiesen, dass auch ungeschalte Arbeitsfugenflachen der Nachbehandlung zu un-
terziehen sind.

Die Herstellung von Aussparungen z.B. flir Schachte, Leitungsdurchfihrungen, Verankerungen etc.
werden nicht gesondert vergutet und sind in die Einheitspreise der OZ Beton einzurechnen.

Das erforderliche Aufrauen von Betonier-, Arbeits- und Verbundfugen zwischen den Betonierabschnit-
ten wird nicht gesondert vergitet, sondern ist in die Einheitspreise der OZ Beton einzurechnen.

Alle Betonkanten sind, soweit in den Ausschreibungsplanen nicht anders angegeben, mit Dreikantleis-
ten 15 x 15 mm zu brechen.

Unvermeidbar im Beton verbleibende Einbauten, welche in Sichtflachen liegen sind so auszuflihren,
dass keine optischen Veranderungen an der Betonoberflache auftreten. Die Betonsichtflachen sind

moglichst porenlos, absatzfrei und mit einheitlicher Farbgebung herzustellen. Alle Betonoberflachen
sind zu entgraten.

Samtliche Sichtbetonflachen sind entsprechend Sichtbetonklasse SB 2 herzustellen. Die Sichtbeton-
flachen sind ausschlieBlich an der Luftseite herzustellen. Die erdseitigen Flachen erhalten keine
Sichtbetonschalung.

Alle Betonsichtkanten sind mittels Dreikantleisten 15/15 mm zu brechen.
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Fir die Sichtflachen der Pfahlkopfbalken ist eine sageraue Brettschalung in horizontaler Richtung zu
verwenden. Die sageraue Flache ist betonseitig anzuordnen. Diese hat aus 10 cm breiten Brettern zu
bestehen, deren StéRe 1,0 m gegeneinander versetzt angeordnet werden.

Zur Herstellung der Gesimse ist eine glatte saugende Schalung mit einem vertikalen Verlauf zu ver-
wenden. Die Oberseiten der Kappen erhalten eine aufgeraute Oberflache (Besenstrich).

Die restlichen Sichtflachen sind mit Schaltafeln herzustellen auf denen ebenfalls ein Drainagevlies an-
zuordnen ist.

Es ist flieRfahiger Beton und ein Aufienrittler fir die Vorsatzschale zu verwenden.
Nach dem Betonieren sind samtliche Einbauteile zu sdubern und von Betonmdrtel freizulegen.

Betonkonzept

Es ist ein Betonkonzept aufzustellen in dem mindestens folgende Punkte darzulegen sind:

- Angaben Betonlieferant (Lieferwerk, Ersatzwerke, Entfernung Baustelle, Fahrzeit, Mischleis-
tung, MalRnahmen Sommer/Winter, Organisation/Logistik termingerechte Anlieferung, etc.)

- Angaben zu den Betonsorten (Festigkeitsentwicklung, Entscheidungskriterien Wahl der richti-
gen Rezeptur (Sommer, Winter, GK, Zusatzmittel, etc.)

- Lieferscheine (handische Angaben, wer kontrolliert Ubereinstimmung mit dem Baustellen-sor-
tenverzeichnis bei Annahme, etc.)

- Betoneinbau (Verdichtungsarbeit in Abhangigkeit Bauteil, Férderung, Dosierung Zusatzmittel,
Festlegung Arbeitsanweisungen fir ,anspruchsvolle“ Bauteile, Schalungsdruck bzw. Ma3nah-
men zur Kontrolle und Einhaltung (Messdosen, Nachjustieren, Vermessung, ...), Einbau ,be-
sonderer“ Betone, etc.)

- Oberflachenvorbereitung Arbeitsfugen

- Durchzufihrende Frisch- und Festbetonprifungen, insbesondere ,Wer“ fuhrt diese aus, wo
wird geprift, Lagerung und Transport entnommener Proben fir die Festbetonprifungen,
Equipment, Dokumentation (Betontagebuch, Annahmekriterium, Nachbehandlungstagebuch,
etc.)

- Ausschalfristen
- Nachbehandlung
- Uberwachung

Der Auftragnehmer hat einen Betonierplan mit den Angaben nach ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 2, Punkt
7.1 zu erstellen und dem Auftraggeber mindestens 4 Wochen vor Betonierbeginn zur Genehmigung
vorzulegen. Dieser Betonierplan soll auBer der Betonierfolge u. a. auch den zeitlichen Ablauf mit Ein-
satz der Geréte, Arbeits- und Aufsichtskrafte enthalten. Ferner missen darin Festlegungen Uber Art
und Dauer der Schutzmaflinahmen und der Nachbehandlung getroffen werden. Der Auftragnehmer
darf mit dem Betonieren erst nach Freigabe durch den Auftraggeber beginnen. Der AN hat einen
Qualitatssicherungsplan nach DAfStb-Richtlinie zu erstellen.

Die Nachbehandlung des Betons erfolgt unter Berticksichtigung der ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 2,
Punkt 7.5 in Verbindung mit der DIN 1045 — 3, Tabelle 5.NA. Alle MaRnahmen fir die Nachbehand-
lung sind in die Beton Einheitspreise einzurechnen.

Das Nachbehandlungskonzept ist ein Teil der Ausfihrungsplanung. Fur die Nachbehandlung des Be-
tons ist ein Nachbehandlungsprotokoll aufzustellen. Auf dem Protokoll hat die Bauliberwachung (BU)
des Auftraggebers zu bestatigen, dass die Betonnachbehandlung vertragsgeman durchgefihrt wurde
und die Eintragungen richtig sind. Bei Einsatz von Nachbehandlungsmitteln sind deren Eignungs-
nachweise dem AG vorzulegen.

Anfallende Kosten sind mit den EP der OZ fir Stahlbetonarbeiten abgegolten und werden nicht ge-
sondert vergutet.

Die Kappenoberflache ist gemal ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2, Punkt 7.5.3 mit fliissigem Betonnach-
behandlungsmittel (TL NBM-StB) auf vorbereiteter Betonunterlage (Absaugen mit Industriestaubsau-
gern) nachzubehandeln.
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Durch den Auftragnehmer ist eine Rissaufnahme als Nebenleistung aufzustellen. Falls trotz Nachbe-
handlung Risse = 0,2 mm auftreten, gelten diese als Mangel und missen nach der ZTV-ING, Teil 3,
Abschnitt 5 als Nebenleistung (Verpressen) saniert werden. Fir eine befriedigende Ansichtsflache
und zur Beobachtung der Risse sind die Verddmmung, die Verspachtelung und das Epoxidharz so
abzuschleifen, dass eine optimale Angleichung der Schadstelle an den umgebenden Beton erfolgt.

Bindemittel:

Entsprechend der ZTV-ING gelten DIN 1164 und DIN EN 197. Fir die jeweiligen Bauteile sind im Hin-
blick auf die Dauerhaftigkeit die Zemente zu verwenden, die in EN 206-1 und in der ZTV-ING fir die
jeweiligen Expositionsklassen festgelegt wurden.

3.5.3.5. Betonstahl

Es ist Betonstahl B500B nach DIN 488 zu verwenden. Kosten flir Bewehrungsanschliisse in der Form
von nachtraglichen Bewehrungsanschlissen (Injektionsdiibeln) werden gesondert vergiitet und sind in
die hierflr vorgesehenen Positionen einzurechnen.

Die Bewehrungsabnahme erfolgt durch die BU/BOL des AG, ggfs. auch durch den Priifingenieur des
AG. Die Termine zur Abnahme der Bewehrung sind mit einem Vorlauf von 14 KT mit dem AG zu ver-
einbaren.

Alle zur Lagesicherung der Bewehrung erforderlichen Abstandshalter, Traversen und Verrodelungen
sind in die Positionen der Betonstahlbewehrung mit einzurechnen.

Der Betonstahl ist mit nummerierten Lieferscheinen und den folgenden Angaben anzuliefern:

- Hersteller, Werk und Werkkennzeichen bzw. Werknummer
- Uberwachungszeichen und vollstadndigen Bezeichnung des Betonstahls/ Spannstahl
- Liefermenge, Liefertag und Empfanger.

3.5.3.6. Baugruben, Griindungen

Die in den Prinzipskizzen festgelegten Abmessungen werden als Mindest-Regelmalfie eingehalten.
Die Fundamente sind frostfrei zu griinden (t > 110 cm).

Mit den Ausschachtungsarbeiten fur die Grindungskérper wird erst nach Zustimmung bzw. Weisung
der ortlichen Bauaufsicht des AG begonnen. Die profilgerecht hergestellten Baugrubensohlen werden
vom AN vor dem Erstellen der Griindungskoérper bzw. vor Aufstellen der Fundamente auf mindestens
100 % Proctor verdichtet. Nachweis der geforderten Verdichtung nach Wahl des AN. Kosten bezlig-
lich der Baugrubenverdichtung sind in den EP der entsprechenden Positionen zur Herstellung der
Fundamente einzurechnen.

Der Aushub ist entsprechend der Einstufungen nach ErsatzbaustoffV und ggf. gemaf Deponieklasse
nach DepV zu entsorgen bzw. zu verwerten. Weitere Angaben siehe 3.6 Abfalle.

Der AN hat samtliche Erlaubnisscheine fiir Suchschachtungen einzuholen und insgesamt dem AG zu
Ubergeben.

3.5.3.7. Befestigungsteile, Verbindungsmittel
entfallt

3.5.3.8. Lager, Fahrbahniibergangskonstruktionen
entfallt

3.5.3.9. Fugenbander
Es gelten die Anforderungen der ZTV-ING, Teil 3;: Massivbau, Abschnitt 3: Bauwerksfugen. Es diirfen
nur Elastomerfugenbander nach DIN 7865 eingebaut werden, die entsprechend gekennzeichnet sind.

Bereits bei der Bestellung der Fugenbander ist beim Lieferanten bzw. Hersteller auf diese Kennzeich-
nung hinzuweisen, damit die Fugenbander bei der Produktion eine entsprechende Kennzeichnung er-
halten.

Sofern im LV-Text und auf den Planen als Anlage zur LB nichts Anderes spezifiziert ist, sind die
Sichtseiten von Fugenbandern im Farbton kieselgrau RAL 7032 auszubilden.
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3.5.3.10. Anti-Graffiti
entfallt

3.5.3.11. Pflaster, Borde, Einfassungen

Die Zuwegung vom Dammweg zur riickseitigen Larmschutzwand und dem Kopfbalken der Bohrpfahl-
wand erfolgt mittels Diensttreppe am Ostlichen Einlassbauwerk.

Der Bereich unmittelbar am Ful® der Diensttreppen ist mit grauem Betonsteinpflaster zu versehen. Die
Einfassung dieser Flache hat durch Kantensteine 8x25 cm zu erfolgen.

3.5.3.12. Verblendungen
entfallt

3.5.3.13. Pfahlherstellung

Die vorgesehenen Geréte fiir die Pfahlherstellung sind vom AN eigenverantwortlich hinsichtlich Leis-
tung, Gewicht, Pfahltyp, erforderliche Pfahltragfahigkeit usw. sowie der sonstigen oértlichen und geo-
technischen Randbedingungen zu wahlen. Der AN hat nachzuweisen, dass mit den eingesetzten Ge-
raten bei vergleichbaren Anforderungen (Boden, Lagerungsdichte und Tragfahigkeit der Pfahle) die
geforderten Pfahlabsetztiefen erreicht wurden. Mehraufwendungen aufgrund falscher Geratewahl ge-
hen zu Lasten des AN und werden nicht gesondert vergitet.

Die fur die Herstellung der Pfahle erforderlichen Arbeitsebenen sind vom AN eigenverantwortlich her-
zustellen und einzurechnen. Eine gesonderte Vergutung der Arbeitsebenen erfolgt nicht.

Die beengten Platzverhaltnisse fir das Bohrgerat sind bei der Preisbildung zu berlicksichtigen.
Erforderliche Leerbohrungen sind nach Wahl des AN mit nicht bindigem Baustoff zu verfullen.

Um eine Verschleppung von in den Auffullungen vorhandenen Verunreinigungen in den Grundwasser-
leiter zu verhindern, sind entsprechende Pfahlspitzen zu verwenden. Dies hat der AN mit den zustan-
digen Behdrden abzustimmen.

Bei der Herstellung von Uberschnittenen Bohrpfahlen sind Bohrschablonen zu verwenden.

Alle GroRBbohrpfahle sind verrohrt zu bohren. Ein ausreichendes Vorauseilen des Bohrrohres und ein
ausreichender Wasseruberdruck im Bohrrohr sind permanent sicherzustellen. Das Einbringen des Be-
tons hat grundsatzlich im Kontraktorverfahren zu erfolgen sowie aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse mit einer Betonpumpe.

3.5.3.14. Verbauherstellung

Die vorgesehenen Geréte fur die Verbauherstellung sind vom AN eigenverantwortlich hinsichtlich Leis-
tung, Gewicht, erforderlichen Tragfahigkeit usw. sowie der sonstigen 6rtlichen und geotechnischen
Randbedingungen zu wahlen. Mehraufwendungen aufgrund falscher Geratewahl gehen zu Lasten des
AN und werden nicht gesondert vergutet.

Die fur die Herstellung der Verbauten erforderlichen Arbeitsebenen sind vom AN eigenverantwortlich
herzustellen und einzurechnen.

Die Spundwandbohlen sowie die Trager einer Tragerbohlwand sind einschlief3lich Einbringhilfen gem.
Baugrundgutachten einzubringen.

Beengten Platzverhaltnisse fiir das Einbringgerat sind bei der Preisbildung zu berlicksichtigen.

3.5.3.15. Dammbaustoffe, Hinterfiillungsmaterial

Die Dammbaustoffe und Hinterfilimaterialien miissen den Anforderungen der ZTV E-StB geniligen und
der Deklarationsklasse 0 (DK 0) entsprechen. Der Auftragnehmer hat dies dem Auftraggeber auf Ver-
langen nachzuweisen. Die Kosten fir den Nachweis tragt der Auftragnehmer.

Der entsprechende Boden ist mit nummerierten Lieferscheinen und den folgenden Angaben anzulie-
fern:

- Hersteller, Werk und Werkkennzeichen bzw. Werknummer
- Uberwachungszeichen und vollstandigen Bezeichnung des Bodens
- Liefermenge, Liefertag und Empfanger.
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3.5.3.16. Gesteinskérnungen
entfallt

3.5.3.17. Bindemittel
entfallt

3.5.3.18. Anstrichmittel
Korrosionsschutz

Samtliche Beschichtungsstoffe eines Systems sind in vollstdndigen Gebinden eines Herstellers zu lie-
fern. Es sind nur aufeinander abgestimmte Materialien und in den BAST-Listen gefuhrte Beschichtungs-
stoffe zu verwenden. Die Stoffe missen der ZTV-KOR Stahlbauten und den TL/TP KOR entsprechen.
Fir Beschichtungsstoffe sind vom Auftragnehmer Abnahmeprufzeugnisse 3.1 nach DIN EN 10204 vor-
zulegen. Der Aufwand hierfir ist in die Einzelpositionen fur Herstellung der Beschichtung einzurechnen.

Alle auf der Baustelle vorzunehmenden Beschichtungen sind unter Beriicksichtigung des Umwelt-
schutzes auszufiihren.

Die Kosten fiir die dazu erforderlichen Schutzvorkehrungen werden, sofern nicht im LV gesondert aus-
gewiesen, nicht gesondert vergtet.

Beschadigungen des Korrosionsschutzes, die aus einem mangelhaften oder ungeeigneten Schutz her-
rihren, gehen grundsatzlich zu Lasten des AN.

Es gilt die ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3, Anhang A, Tabelle A.4.3.2.

Als Grundbeschichtungen fur feuerverzinkte Verbindungsmittel nach Ziffer 1.1 sind Zinkphosphat-Be-
schichtungsstoffe mit den Stoff-Nr. 687.02 (1. GB) und 687.06. (2. GB) zu verwenden.

Fur temporare Beschichtungen ist eine klar identifizierbare Farbe zu verwenden, die nicht mit der Farbe
anderer eingesetzter Beschichtungsstoffe verwechselt werden kann.

Erganzend zu ZTV-ING 4-3, Ziffer 6.2.2: Die Verschleil¥festigkeit der verwendeten Materialien der Ein-
rustung ist insbesondere auf die zu erwartende Beanspruchung im Strahlbereich abzustimmen. Der
Aufwand hierfur ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

Abweichend zu ZTV-ING 4-3, Tab. A 4.3.2, Bauteil-Nr. 5.2.1 und gemal ZTV-ING 4-3, Ziffer 4.3.3, Abs.
1 sind alle werkseitig hergestellten Schweillndhte mit Kantenschutz zu beschichten. Der Aufwand fur
die Beschichtung ist vom Bieter in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes
einzurechnen.

Feuerverzinkte Verbindungsmittel, die auf der Baustelle montiert werden und am Bauwerk dauerhaft
verbleiben, sind vom Auftragnehmer mit dem umliegenden Beschichtungssystem zu beschichten. Vor
dem Aufbringen der Beschichtung sind die Verbindungsmittel zu reinigen und zu entfetten und im An-
schluss mit 2 Grundbeschichtungen je 80 um Einzelschichtstarke zu beschichten. Der Aufwand fir die
Beschichtung und die Vorarbeiten ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschut-
zes einzurechnen.

Erganzend zu ZTV-ING 4-3, Ziffer 8.2.1, El. 1 und 3 sind die Applikationsbedingungen von Beschich-
tungsarbeiten vor Beginn sowie wahrend der Ausfilhrung, bis zum Erreichen von Trockengrad 6, direkt
am zu beschichtenden Bauteil, im unmittelbaren Umfeld der Arbeiten an der mafigeblichen Stelle zu
bestimmen. Die Prifprotokolle sind Bestandteil der Dokumentation.

Die Vorgaben zu den Applikationsverfahren der Einzelschichten der Beschichtungssysteme aus den
Korrosionsschutzplanen sind verbindlich. Abweichungen hiervon erfordern vorab die Zustimmung des
Auftraggebers.

Die Kanten der Einzelschichten des Korrosionsschutzsystems an Baustellenschweil3stéen und an
Ausbesserungen sind vor dem Beschichten durch schonendes Schleifen einzuebnen. Der Aufwand fir
schonendes Schleifen ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurech-
nen.

Bei trockenem Abstrahlen unter Verwendung von Einwegstrahimitteln ist eine allseitig dichte Abplanung
erforderlich. Der Aufwand fir die Herstellung der Abplanung ist in die Leistungspositionen zur Herstel-
lung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

SchutzmalRnahmen richten sich nach dem Applikationsverfahren. Streichen und Rollen erfordern Ab-
deckungen gegen abtropfende Beschichtungsstoffe, Spritzen zuséatzliche Vorkehrungen gegen die
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Ausbreitung von Spritznebel. In AuBenbereichen ist beim Spritzen eine Einrlistung mit Planen als voll-
standiger Spritzschutz vorzusehen. Der Aufwand fir solche Schutzmalinahmen ist in die Leistungspo-
sitionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

Die Beschichtungsstoffe werden bei ausreichend trockener und warmer Witterung, die einzelnen
Schichten mdglichst schnell hintereinander aufgebracht, um Verunreinigungen zu vermeiden.

Verschmutzungen der Bauwerke und des Grundwassers werden durch entsprechende Schutzmal3-
nahmen, wie Abdecken der Betonflachen fiir die Dauer der Beschichtungsarbeiten, vermieden. Die
Kosten hierfir sind in die Einheitspreise der entsprechenden OZ'en einzurechnen.

Der gesamte Korrosionsschutz ist vom AN im Werk auszufiihren.

Als Oberflachenverbesserung missen sie vor dem Aufbringen der Beschichtung vom Rost befreit
werden. Alle scharfen Kanten sind dartber hinaus zur Verbesserung der Haftfahigkeit des Korrosi-
onsschutzes anzufasen.

Beschadigungen der Beschichtung durch den Transport, das Verlegen oder den Einbau der Stahlteile
sind zu vermeiden, ggf. missen Schaden auf der Baustelle ausgebessert werden.

Bei der Wahl der Anstrichstoffe und —verfahren sind neben den zutreffenden Technischen Richtlinien
auch die ,Richtlinien fir umweltgerechte Planung und Ausfiihrung von Korrosionsschutzarbeiten an
Stahlbauten® zu bertcksichtigen.

Der Taupunkt wird vom AN ermittelt. Die Temperatur der zu beschichtenden Oberflachen liegt min-
destens 3 K Uiber dem Taupunkt der umgebenden Luft. Die geforderte Mindesttemperatur fir die Aus-
hartung der Beschichtungsstoffe betragt 8° C. Daruber hinaus sind die Herstellerangaben zu beach-
ten.

Bei ungunstigen atmospharischen Bedingungen, z. B. Regen oder einer relativen Luftfeuchtigkeit
Uber 85 %, werden die Arbeiten eingestellt und erst wieder aufgenommen, wenn die zu bearbeiten-
den Flachen abgetrocknet sind bzw. die relative Luftfeuchtigkeit unter 85 % abgesunken ist.

Fir Ausbesserungsarbeiten an Korrosionsschutz nach Transport- oder Montageschaden gilt: Nach
Entrostung bzw. Reinigung und Kontrolle ist unverziglich die nachste Beschichtung aufzubringen.
Geschieht dies nicht, muss die Entrostung bzw. Anstrichflachenvorbereitung und die Abnahme des
Anstrichgrundes wiederholt werden.

Durch Korrosionsschutzarbeiten hervorgerufene Kosten sind in den EP der OZ’en zu beriick-
sichtigen, welche diese MaBnahmen erfordern. Dies gilt auch fiir ggf. erforderliche SchutzmaR-
nahmen fiir die Ausfiihrung gem. den ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3, Absatz 6. Diese sind eben-
falls vorzusehen und in den OZ’en zu beriicksichtigen.

Oberflachenschutz

Es gelten die Anforderungen der ZTV-ING, Teil 3: Massivbau, Abschnitt 4: Schutz und Instandsetzung
von Beton, Ziffer 8. Das vorgesehene System muss in der aktuellen ,Liste der gepriften Stoffe und
Stoffsysteme flir Oberflachenschutz (OS)“ der Bundesanstalt fiir Strallenwesen aufgenommen sein.

3.5.3.19. Zusatzmittel,-stoffe

Bei der Verwendung von Beton mit FlieRmittel muss die schriftliche Anweisung durch das Transportbe-
tonlieferwerk an den Fahrer des Mischfahrzeuges fiir die Durchfihrung seiner Arbeiten spatestens vor
der ersten Ubergabe des Betons dem AN vorliegen. Der AN hat diese Anweisung auf Verlangen dem
AG zu bergeben.

Fir nicht genormte Zusatzmittel / -stoffe sind dem AG die allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassungen
vorzulegen.

Bei Betonen mit FlielBmitteln und / oder Verzdgerern bzw. Luftporenbildnern sind Vertraglichkeitspri-
fungen auszufiihren und deren Ergebnisse dem Auftraggeber vorzulegen. Die nachtragliche Zugabe
von Zusatzmitteln im Transportbetonfahrzeug und auf der Baustelle ist nur unter Anwendung einer im
Rahmen der Erstprifung erstellten und nachgewiesenen Dosieranleitung zuldssig. Aus dieser Dosier-
anleitung muss hervorgehen welche Zusatzmittelmenge zugegeben werden muss, um bei vorhandener
Frischbetontemperatur und Einbaukonsistenz die aus der Erstprifung festgelegten Eigenschaften ein-
zustellen.
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3.5.3.20. Transportbeton

Transportbeton ist unter Beachtung der einschlagigen Bestimmungen zugelassen, siehe auch ZTV-
ING, Teil 3, Abschnitt 1 sowie DIN-EN 1992.

Die Angaben des Betonherstellers fir den Verwender gemafl ZTV-ING 3-1 Nr. 8.1 sind dem AG zur
Prifung vorzulegen. Fir die Dokumentation des gelieferten und eingebauten Transportbetons tber
Lieferschein sind alle Angaben aus Tab. 3.1.2 der ZTV-ING 3-1 Nr. 8.2 sowie DIN Fachbericht 100
Abschnitt 7.3 zu erfassen.

3.5.3.21. Werksteine
entfallt

3.5.3.22. Fertigteile

Zur Lieferung von Betonwaren sind nur Betriebe zugelassen, die Inhaber des Giitezeichens ,Glite-
schutz fiir Betonstein®“ fiir die betreffenden Erzeugnisse sind oder das CE-Zeichen fiihren.

3.5.3.23. Stahl- und Stahlverbundbau

Fur Flacherzeugnisse, die gemal Ziffer 1.1 mit verbesserten Eigenschaften in Blechdickenrichtung
nach DIN EN 10164 zu bestellen sind, gilt die Giteklasse "Z35" als vereinbart.

Flacherzeugnisse aus unlegierten Baustahlen mit Blechstarken t = 15mm sind mit verbesserten Eigen-
schaften in Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164 einzubauen. Hiervon ausgenommen sind Werk-
stoffe von sekundaren Konstruktionselementen, Verkehrszeichenbriicken und Larmschutzwanden. Far
die ausgenommenen Werkstoffe sind die verbesserten Eigenschaften in Blechdickenrichtung nach DIN
EN 10164 auf Grundlage des Nachweises von DIN EN 1993-1-10 im Rahmen der Werkstattplanung
einzubauen.

Nachtragliche Schweilarbeiten an Bauteilen mit bereits hergestellter Feuerverzinkung sind nicht zulas-
sig.

Bei Bauteilen, die nach DIN EN ISO 1461 stickverzinkt werden sollen, sind die Gestaltungsgrundsatze
der DIN EN ISO 14713-2 und der DASt Richtlinie 022 verbindlich. Bauteile sind dabei u.a. Verkehrszei-
chenbrucken inklusive aller Anbauteile, Larmschutzwénde, Konsolen, Ankerplatten, Walztrager und -
profile, Gelander, Handlaufe oder Laufstege. Brennschnittflachen und Kanten sind vom Auftragnehmer
gemal dem Vorbereitungsgrad P3 der DIN EN ISO 8501-3 zu schleifen und einem Mindestradius von
R > 2mm zu runden. Freischnitte sind vom Auftragnehmer mit einem Mindestradius von R = 50 mm
herzustellen. Die Oberflachen von Schwei3nahten sind erganzend zu den bauteilspezifischen Rege-
lungen nach der Bewertungsgruppe B der DIN EN ISO 5817 zu bewerten. Die Oberflache des Stahl-
baus und der Schweil3nahte ist kerbfrei herzustellen. Der Aufwand fir die kerbfreie Herstellung ist vom
Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

Beim Metall-Schutzgasschweil’en (MSG) ist Zugluft mit Windgeschwindigkeiten Gber 1 m/s im direkten
Umfeld der Gasduse durch eine Schutzeinhausung abzuschirmen. Der Aufwand hierfiir ist vom Bieter
in die Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

3.5.3.24. Weitere Ausstattungen

An der Stirnwand ist jeweils eine Jahreszahl nach RiZ Jahr 1 mit dem Jahr der Fertigstellung anzu-
ordnen.

Dienstwegbeschilderung hat an allen Béschungstreppen gemaf Anlage S.7 zu erfolgen.

Die Bauwerksnummernschilder sind gemaf Anlage S.6 zu erneuern.

3.54. Landschaftsbau

Landschaftsbauarbeiten im Sinne einer Bepflanzung sind nicht Teil dieser Bauleistung.

3.5.5. Verkehrssicherung
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3.5.5.1. Voriibergehende Fahrbahnmarkierung

Die fir die Errichtung von Verkehrsfiihrungen erforderlich werdenden Markierungen und Demarkie-
rungen sind in entsprechenden Positionen des LV aufgefiihrt. Vormarkierungen werden in den Uber-
leitungsbereichen erforderlich. In der durchgehenden Strecke sind Markierungen parallel zur Fahr-
bahnachse abzusetzen. Eine Vergitung dieser Leistungen ist in die entsprechende Position einzu-
rechnen.

In die Positionen der Markierung und Demarkierung ist der Aufwand fiir eventuelle Verkehrssiche-
rungsarbeiten bei der Ausfiihrung dieser Arbeiten einzurechnen.

Fur die Einrichtung der Verkehrsfiihrung nach der Winterpause ist zu beachten, dass die Flachen
vorab durch Hochdruckwasserstrahlen gereinigt und getrocknet werden, bevor die Markierung aufge-
bracht wird.

In diesem Zusammenhang wird sowohl fiir die Markierungs- als auch flir die Demarkierungsarbeiten
auf die zusatzlichen Technischen Vorschriften und Richtlinien ZTV-M hingewiesen.

Es ist zu gewahrleisten, dass Stoffe bzw. Stoffgemische, die durch das Demarkieren entstehen, und
zwar

e a)Beize in Lésung gegangene Farbe/ Folie
e b) Sand bzw. Wasser und abgestrahlte Farbe/ Folie sowie
e ) Frasmaterial, bestehend aus Asphalt- oder Zementbeton und Farb-/ Folienteilen

durch geeignete Maschinen und Gerate unmittelbar nach dem Demarkierungsvorgang restlos aufzu-
nehmen, abzukehren oder aufzusaugen und schadlos zu beseitigen sind.

Der AN hat nach Durchfiihrung seiner Demarkierungsarbeiten den Begleitschein oder das flir Sonder-
abfall zu fiihrende Nachweisbuch - gemaf Verordnung lGber Verwertungs- und Beseitigungsnach-
weise (NachwV - Nachweisverordnung) vom Juli 2017 Uber die ordnungsgemafe Entsorgung dem
Auftraggeber zur Einsicht im Original vorzulegen.

Die Eignung aller Markierungsmaterialien ist durch Prifzeugnis der BASt nachzuweisen. Alle Markie-
rungsmaterialien bzw. Gebinde und Verpackungen missen mit dem Hersteller und der Produktbe-
zeichnung gemal Prifzeugnis gekennzeichnet sein. Bei Markierungsfolien muss die von der BASt
vergebene Prifnummer von oben sichtbar in Abstdnden von 10 m aufgebracht sein. Markierungsfolie
ohne aufgebrachte Prifnummer darf nicht appliziert werden und ist ohne Vergitung durch gekenn-
zeichnetes Material zu ersetzen. Es dirfen ausschlieBlich fabrikneue, ungebrauchte Folien eingesetzt
werden.

Die Farbe der Markierung ist gelb und muss in dem durch Tabelle 2 der DIN EN 1436 festgelegten
Bereich liegen.

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fir Gelbmarkierung Typ Il gelten fir den
gesamten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

Voriubergehende Folienmarkierung P 7

o Folie gepragt, gelb, retroreflektierend, Typ Il

e Schichtdicke, 2,5mm
o Verschleil¥festigkeit P7

e Nachtsichtbarkeit, trocken R5

e Nachtsichtbarkeit, feucht RW 4

Um eine gute Haftung zu erzielen, muss die eingesetzte Grundierung speziell auf den Folienkleber
abgestimmt sein. Die jeweiligen Herstellerangaben sind zu beachten und einzurechnen.

3.5.5.2. Provisorische Verkehrsschilder / Verkehrslenkungstafeln / Hinweistafeln

Die Ausflhrung der Verkehrsschilder an Arbeitsstellen einschlief3lich der Zusatzschilder missen den
Anforderungen anerkannter Gitebedingungen entsprechen (Ziffer 11l Nr. 4 VwV-StVO zu den §§ 39
bis 43) Die Verkehrszeichen miissen dem Verkehrszeichenkatalog (VZ-Kat) entsprechen. Nur zuge-
lassene Folienkombinationen sind fur die Herstellung der temporaren Verkehrszeichen zu verwenden.
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Der AN hat zu dokumentieren, dass neben dem RAL-Siegel das Bearbeitungssiegel, einschlief3lich
der letzten Uberarbeitung des Verkehrszeichens aufgebracht ist.

Die gesamte Beschilderung einschlieflich aller Aufstellvorrichtungen muss wind- und knicksicher ver-
ankert und verbunden sein.

Erdspielte bzw. Erdanker und Einschlagpfosten sind nicht zulassig.

Die Standsicherheit der Verkehrsschilder einschliellich Kombinationen sind fir die Gesamtschildfla-
che und deren Aufstellvorrichtungen statisch nachzuweisen. Dabei ist eine Windlast gemaf ZTV-
SA97 zugrunde zu legen. Fir kleine Verkehrsschilder bis 1,2 m? Gesamtschildflache ist keine Bemes-
sung der Aufstellvorrichtung erforderlich, hierfiir gelten die Standsicherheitsklassen der ZTV-SA 97
Punkt 6.2.4 sowie die TL-Aufstellvorrichtungen. Die Aufstellung kann mit einem Rohrpfosten mit ei-
nem Durchmesser von maximal 76,1 mm oder einem nach TL-Aufstellvorrichtungen gepriften und
gekennzeichneten Schilderstander erfolgen. Fir Beschilderung bis maximal 2,5 m? Gesamtschildfla-
che gelten bei Aufstellung neben der Fahrbahn die Standsicherheitsklassen der ZTV-SA 97 Punkt
6.2.4 sowie die TL-Aufstellvorrichtungen. Die Aufstellung erfolgt mit mindestens zwei Rohrpfosten mit
einem Durchmesser von maximal 76,1 mm oder einem nach TL-Aufstellvorrichtungen gepruiften und
gekennzeichneten Schilderstander. Fir Wechselverkehrszeichen wird auf Punkt 3.5.9 verwiesen. Fur
Verkehrsschilder, die an Brucken oder Kragarmen Uber der Fahrbahn befestigt werden, ist unabhan-
gig von der SchildergréRe eine statische Bemessung nach ZTV-ING Teil 9 unter Berlicksichtigung der
ortlich geltenden Windlast von mindestens 1.2kN/m2 vorzunehmen.

Die Aufstellndhe der Beschilderung richtet sich nach der RSA 21. Die Aufstellhéhe fiir Beschilderung
Uber der Fahrbahn betragt mindestens 4,50 m.

Bei der Wahl der Aufstellvorrichtungen ist eine Prifung der ortlichen Verhaltnisse in Bezug auf u.a.
die Untergrundbeschaffenheit, die Platzverhéltnisse und das Vorhandensein von Schutzeinrichtungen
durchzufiihren. Rohrpfosten/ -maste und Standrohre von Rohrrahmen ber 76,1mm Durchmesser
sind nicht zulassig.

Fir Schildhalterungen fur Verkehrszeichen der bauzeitlichen Verkehrsflihrung sind nur geprufte und
zugelassene Halterungen zu verwenden. Das Anbringen von Verkehrszeichen an Fahrzeugruckhalte-
systemen ist nur mit Halterungen zuldssig, welche die Anforderungen der RPS 2009, Abschnitt 2.7
sowie der Einsatzempfehlungen fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme, Abschnitt 8 entsprechen.

Die Verkehrszeichen im Mittelstreifen sind so aufzustellen, dass diese nicht Uber die Vorderkante der
Schutzeinrichtungen hinausragen.

Es ist zu gewahrleisten, dass die Ausflihrung der Verkehrszeichen nicht unter den Anforderungen an-
erkannter Gutebedingungen liegen, d.h., dass die Verkehrszeichen das RAL- Gutezeichen der Giite-
schutzgemeinschaft ,Verkehrszeichen“ auf der Schilderriickseite tragen missen. Die Anderung und
Uberarbeitung der Bildinhalte von temporaren Verkehrszeichen fiir den weiteren Einsatz darf nur von
autorisierten Unternehmen vorgenommen werden. Als Nachweis ist das entsprechende Autorisie-
rungssiegel auf der Rickseite der Verkehrszeichen anzubringen.

e Folie, retroreflektierend, RA2 nach DIN 67520,
e Einheitlich RA2 Aufbau C
o Verkehrszeichen missen mit dem RAL-VZ Autorisierungssiegel gekennzeichnet sein
e Stationstafeln mit Folie Typ RA1
Beschichtung:

e blauer/ weilRer Untergrund: retroreflektierende Folien
e Beschriftung, Pfeile, Sinnbilder etc.: stark retroreflektierende Folien

Schrifthéhen:
Fiar den Entwurf einer Plantafel auf der BAB gilt:

¢ Abstédnde und Symbole nach RWBA 2000
e  SchriftgréRe mindestens 210 mm
¢ lange Namen eventuell zweizeilig schreiben
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Ankindigung der veranderten Verkehrsfiihrung:

e Zielangaben als Aufsetzer liber den RSA-Tafeln: min. H= 175 mm

Fur den Entwurf einer Plantafel aul3erhalb der BAB gilt:

e Abstdnde, Symbole und Schrifthdhen nach RWB 2000 und M TU (Ausgabe 2022)

e SchriftgréfRe in Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (seitliche Aufstellung):
o Innerorts: H =126 mm
o Aulerorts: H=175mm
o >100 km/h: H =280 mm

Randverstarkungen:

Damit die Aufsetzer auf den RSA-Tafeln biegefest sind, miissen sie profilverstarkt mit Profil 11l und mit
einer Blechdicke von 3mm hergestellt werden.

Die Randeinfassungsprofile miissen U-Form haben und einen zusatzlichen Flansch aufweisen. Die
Stegdicke und die Dicke des Flansches miissen zur Schellenbefestigung mindestens 4mm betragen.

Die Randverstarkungen dienen gleichzeitig zur Befestigung an der Aufstellvorrichtung bzw. den Stan-
drohren. Zur Befestigung sind Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben aus nichtrostendem Stahl A
4-70 zu verwenden.

Leitbaken

Bei dem Einsatz von Leitbaken und Warnleuchten ist zu beachten, dass diese der TL- Baken 97 so-
wie TL- Warnleuchten 97 entsprechen muissen. Dariber hinaus sind nur solche Leitbaken einzuset-
zen, die aus Kunststoff bestehen bzw. randverstarkt sind. Auf der Autobahn sind ausschlie3lich Pfeil-
baken zugelassen.

o Folie, retroreflektierend, RA2 nach DIN 67520,
o Einseitige Pfeilbaken auf Autobahnen, im nachgeordneten Netz Schraffenbaken
e einseitig als Dauerlicht

Aufbaulichter missen Uber einen festen Stromanschluss verfugen. Fur die Aufbaulichter sind im
Wechsel der einzelnen Leuchten zwei getrennte Stromkreise zu verwenden. In den Uberleitungsbe-
reichen sind alle Warnleuchten auf den Leitbaken so zu schalten, dass diese in Fahrtrichtung nachei-
nander aufleuchten und gemeinsam verldéschen (Aufbaulicht). Das Aufbaulicht muss mit gelbem Dau-
erlicht unterlegt werden. Ein Aufbaulicht besteht aus mindestens zehn Warnleuchten.

Baustelleninformationstafeln

Es ist ein Baustelleninformationsschild in die Fahrtrichtung KéIn (Abmessung ca. 3000 mm x ca. 4200
mm) nach Unterlagen des AG zu erstellen (siehe Anlage S.5) und spatestens 3 Wochen vor Baube-
ginn dem AG zur Freigabe vorzulegen. Der Standort ist mit der 6BU / AG vor Ort festzulegen. Unter-
kante des Schildes 2,5 m Uber Verkehrsflache. Fir Baustelleninformationstafeln ist eine Windlast von
1,5 kN/m2 zugrunde zu legen. Als Aufstellvor-richtung sind Gabelstander mit Betonfertigteilfundamen-
ten zu verwenden. Die Standsicherheit der Verkehrszeichen und Aufstellvorrichtungen ist statisch
nachzuweisen. Alle erforderlichen Erd- und Nebenarbeiten fur Auf- und Abbau der Beschilderung ein-
schlieRlich Wiederherstellen des Ausgangszustandes nach Abbau der Beschilderung (einschl. Rasen-
ansaat) sind bei der Kalkulation zu bertcksichtigen.

Die Baustelleninformationstafel ist mindesten 2 Wochen vor Baubeginn aufzustellen.

Mobile Auskreuzvorrichtungen:

Hinweise zum Anpassen der vorh. Beschilderung (Verkehrszeichen, Verkehrslenkungstafeln, Weg-
weiser und Uberkopfbeschilderungen)

Die vorhandene Beschilderung muss durch mobile, beriihrungsfreie Auskreuzvorrichtungen an die
geanderte Verkehrsfiihrung angepasst werden. Ein Abkleben der vorhandenen Schilder, bzw. der neu
aufgestellten Beschilderung mit Klebefolie ist nicht zulassig. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind
die Auskreuzvorrichtungen wieder zu entfernen.
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e aus Kunststoff oder Metall, Folie Typ 3

Die Breite von Auskreuzvorrichtungen muss betragen:

e Verkehrszeichen Gr. 3 =50 mm
e Verkehrszeichen bis 3 m2 =75 mm
e Verkehrszeichen tber 3 m2 =100 mm

3.5.5.3. Transportable Schutzeinrichtung (tSE)

Gefordert werden Produkte, die die Bedingungen der RSA 21 und ZTV-SA 97 sowie TL Transportable
Schutzeinrichtungen 97 erfillen und Uber ein Prifzeugnis nach DIN EN 1317 verfugen. Alle Bauteile
mussen korrosionsbestandig sein.

Die erforderlichen Wirkungsbereiche und Aufhaltestufen der TSE sind den beigefligten Verkehrsfiih-
rungsplanen und Leistungspositionen zu entnehmen. TSE sind grundsatzlich unverankert aufzustel-
len. Innerhalb eines Einsatzbereiches gemaf Bild 2 der ZTV-SA durfen nur bauartgleiche transpor-
table Schutzeinrichtungen eingesetzt werden. Bauartgleiche Systeme sind mdglichst auch einsatzbe-
reichslibergreifend einzusetzen. Die Verbindung unterschiedlicher Systeme erfolgt durch eine kraft-
schliissige Ubergangskonstruktion. Fiir diese Elemente sind auf Anforderung des AG Konstruktions-
zeichnungen vorzulegen. Die Ubertragung der Léngskrafte ist rechnerisch nachzuweisen. Die Uber-
gangskonstruktion muss mindestens die Langskrafte der beiden angeschlossenen TSE (ibertragen
kénnen.

Transportable Schutzeinrichtungen sind bei der Montage so auszurichten und zu verziehen, dass
keine groReren Verspriinge oder abrupte Profilwechsel entstehen. Vorspringende Kanten (>2 cm), an
denen Fahrzeuge hangen bleiben kdnnen, sind zu vermeiden.

Die AufstandsfuiRe sind mit Elastomerlagern zu versehen.

Werden Elemente der TSE nicht direkt an vorhandene Schutzplankensysteme angeschlossen, sind
bis zum Zeitpunkt eines Anschlusses Behelfsabsenkungen herzustellen. Die Kosten sind in die ent-
sprechenden OZ’s flr AEK der TSE einzurechnen.

Die Vergltung der Vorhaltung und Wartung der transportablen Schutzeinrichtung beginnt mit dem
vollstandigen Aufbau der Wand und endet mit Beginn des Riickbaus der entsprechenden Verkehrs-
fuhrung zum durch den fortgeschriebenen Bauablaufplan festgelegten Termin.

Im Sockelbereich (Draufsichtbereich) sind zur Verkehrsseite gelbe retroreflektierende Elemente au-
Rerhalb der senkrechten oder nahezu senkrechten Sockelteile, ersatzweise mindestens 5 cm, maxi-
mal 20cm von der Sockelkante entfernt (Begrenzung der Verschmutzung), im Langenabstand von
100 bis 150cm anzubringen. Die Reflektoren missen Ruickstrahlwerte von mindestens 12mcd/Ix ha-
ben (Anleuchtungswinkel e/Beobachtungswinkel 3: 3,5/5°). Die Elementkdrper missen gelb oder ta-
gesleuchtgelb und kdnnen verdlbelt, verschraubt, gesteckt oder geklemmt sein, so dass sie sich
nicht von sich aus von der Schutzeinrichtung 16sen. Im oberen Seitenwandbereich sind zur Verkehrs-
seite ebenfalls gelbe retroreflektierende Elemente unter folgenden Randbedingungen anzubringen:

Unterkante dieser Elemente mindestens 400 mm Uber der Bodenflache,

Oberkante dieser Elemente hochstens 600 mm Uber der Bodenflache,

Langsabstand dieser Elemente zwischen 100 und 15 cm,

Elemente an Ober- und Unterkante jeweils (ibereinander angeordnet,

Ruckstrahlwerte der Reflektoren mindestens 12 mcd/Ix im Neuzustand (Messgeometrie An-
leuchtungswinkel e/Beobachtungswinkel 3: 3,5/5°),

Abstand zwischen oberer und unterer Kante dieser Elemente zwischen 45 und 80 mm,

o Elementkorper in Gelb oder Tagesleuchtgelb; Dicke, gemessen senkrecht zur Oberflache der
Schutzeinrichtung, bei Feststoffen 20 bis 30mm, bei flexiblen Materialien 20 bis 50 mm.

Anstelle der retroreflektierenden Elemente kann im oberen Seitenwandbereich auch ein durchgehen-
des, retroreflektierendes Band angebracht werden. Der Ruckstrahlwert je Ifd. Meter Lange des Ban-
des muss mindestens 12mcd/Ix betragen.

Die Elementkorper oder Bander kdnnen verdibelt, verschraubt, gesteckt oder geklemmt sein. Sie
dirfen jedoch aufgrund ihrer Befestigungsart die Sicherheit bei einem Aufprall nicht mindern.
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Anforderungen fir den Anprallschutz:

e erfolgreich geprift nach DIN-EN 1317 (nicht verankerte Aufstellung)

e im Bereich A: Aufhaltestufe H 1 und Wirkungsbereich W 4 mindestens mit der Priflange

e im Bereich B nach ZTV-SA 97, Bild 2: T 3 mit W 2, Baustellenlange + Priiflange; falls erforder-
lich, ist mit zusatzlicher Priifung H 1 aufzustellen

e imBereichD: T3 mitW 2

e imBereichE: H 1 mitW 4

Die Eignung der tSE ist durch Eignungsprifzeugnisse fur die vorgenannten Sicherheitsstufen nachzu-
weisen.

Der Einsatz verschiedener transportabler Schutzeinrichtungen in Bereichen mit derselben Anforde-
rung ist nur mit der Zustimmung des AG zulassig.

Nach Abbau der temporaren Schutzeinrichtungen dirfen keine metallischen Gegenstande in der
Fahrbahn verbleiben. Hierflr sind ggf. einzuklebende Kunststoffdiibel geeignet. Nach dem Heraus-
drehen der Schraube ist das Loch mit Fugenvergussmasse zu vergiel3en und abzusplitten.

Sollten von den FuRplatten Eindriicke in der Fahrbahndecke entstanden sein, sind diese durch geeig-
nete Malnahmen z. B. Frasen zu beseitigen und durch Verfiillen mit Gussasphalt der umgebenden
Oberflache anzupassen.

Verkehrsflachen sind nach dem Riickbau der temporaren Schutzeinrichtungen mit selbstaufnehmen-
der Kehrmaschine in allen Bauphasen in verkehrsarmen Zeiten nach 22.00 Uhr zu kehren.

Die Aufstelllangen ergeben sich aus der Lange des zu schiitzenden Bereiches den Uberstianden von
mindestens 1/3 der Priflange (systemabhangig) am Anfang und 2/3 am Ende

3.6. ABFALLE

3.6.1.  Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfélle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fur eine ordnungsgemalie und schadlose Verwertung bzw. fir eine Beseitigung ohne eine Beeintrach-
tigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Entsorgung durch den Auftragnehmer

Dem Auftragnehmer wird geman § 22 KrWG die Erfullung der Entsorgungspflicht Ubertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der
vollstandigen ordnungsgemaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige, ord-
nungsgemale und schadlose Entsorgung der Abfalle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der gel-
tenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen
Bestimmungen zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen hat nur Gber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr.
2 KrWG) und zugelassene Beforderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen.

Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragneh-
mer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet sind. Der Auftragneh-
mer hat den Auftraggeber unverziglich Uber gednderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen,
den Wechsel des Entsorgers oder tber Abstimmungs-/ Genehmigungserfordernisse mit den zustandi-
gen Behdrden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der
fur den rechtmafigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen verantwortlichen Per-
son/ Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfalle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart
ist, nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden
Leistungspositionen fiir die Entsorgung mit einzurechnen.
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Uberschiissiges Bentonit aus der Spiilférderung darf nicht in die Gewasser oder die Kanalisation ein-
geleitet werden. Es ist einer geordneten Verwertung zuzufuhren. Die Kosten fir die Verwertung sind
vom AN zu Ubernehmen. Der Verwertungsweg ist lickenlos nachzuweisen.

Strahlschutt
Bei der Entsorgung von Strahlschutt aus KorrosionsschutzmafRnahmen gelten die ZTV-ING Teil 4,
Abschnitt 3.

Sofern gemaf den Festlegungen in ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 der AN Abfallerzeuger ist, hat er den
Strahlschutt in eigener Verantwortung zu entsorgen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Soweit erforderlich werden abfallcharakterisierende Analysen nach der Vergabe Ubermittelt. Die Art
und Hohe der Schadstoffbelastung von Abfallen ist dem Punkt 2.7.4 zu entnehmen. Sofern der Entsor-
ger nach Wahl des AN firr die Annahme Deklarationsanalysen aktuelleren Datums fordert, ist das dem
AG vom AN mindestens 24 Werktage vor Abfuhr anzuzeigen.

Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte Entsorgungsfach-
betrieb vor und wahrend der Baudurchfiihrung zusatzliche Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls
fordert, sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschliellich aller Aufwendungen in die Einheits-
preise einzurechnen. Das ist auch fur den Fall zutreffend, wenn die Genehmigungen der Entsorgungs-
anlagen oder die Entsorgungswege zusatzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchfiihrung in Textform anzukiindigen, um
seine Teilnahme zu ermoglichen, der Auftraggeber erhalt auf Anforderung Ruickstellproben. Untersu-
chungsergebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden sind,
kénnen nicht anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor Pro-
beentnahme das mit den zusatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der Ergebnisse
muss das Labor die erforderliche Akkreditierung durch die DAKkS nach DIN EN ISO/ IEC 17025 inne-
haben.

Probenahme durch Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, B6den und Baustoffe)
innerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen aul3erhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des
Aufraggebers zulassig.

Vor Ausfuhrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept zur Prufung und Freigabe

durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens folgende Informatio-

nen zu enthalten:

- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht Uber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)

- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und ein-satz-
fahigem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschliellich Information zum Probenlager fiir Riickstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fur die Beprobung in Textform. Die Bepro-
bung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zulassig, wenn dieser nicht durch Erklarung in Textform
auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behalt sich vor, zur Probenahme ein eigenes fachkun-
diges Unternehmen hinzuzuziehen.

Zusatzliche Deklarationen durch den AN sind einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.Die
Probenahme ist nur von Personen durchzufuhren, die Uber die erforderliche Fachkunde verfugen. Die
Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjahrige praktische
Erfahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang
nach PN 98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als funf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person entnommen wurden, kénnen nicht anerkannt wer-
den.
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Anforderungen Probennahme

Die Probenahme aus Flachenbauwerken (bitumenhaltige oder hydraulisch gebundene Schichten) ist
von einer fur die Fachgebiete G oder H anerkannten RAP Stra-Prifstelle durchzuflihren.

Mit der Analytik von Abfallen sind ausschlie3lich akkreditierte Priiflabore zu beauftragen (Akkreditierung

nach DIN EN ISO/ IEC 17025). Den Prufberichten zur Deklarationsanalytik sind folgende Unterlagen

beizufligen:

- durch den Auftragnehmer erstellten Probenahmeablaufplan

- Probenahmeprotokoll nach LAGA PN 98 inklusive Probenahmeplan bei ,in-situ“-Beprobungen

- Fotodokumentation erganzend zum Probenahmeprotokoll sowie Probenbegleitprotokoll

- Deklarationsanalytik und Einstufung der Haufwerke in Zuordnungswerte Materialwerte nach
EBV/DepV/BBodSchV/(LAGA) unter Berilicksichtigung landerspezifischer Festlegungen zur Abfal-
leinstufung

- Konformitatserklarung des Auftragnehmers

Die Ergebnisse der Deklarationsanalysen sind dem Auftraggeber nach Erhalt digital zu Gbergeben.
3.6.3. Nicht gefahrliche Abfille

Die Aufwendungen flr die Entsorgung/Verwertung nicht gefahrlicher Abfélle sind in die Einheitspreise
einzurechnen und werden nicht gesondert vergltet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositio-
nen enthalten abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungs-/Verwertungsleistung ist vom AN fir jeden mineralischen Ersatzbaustoff
als Nachweis flr den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung gemanl § 24 Ersatzbau-
stoffV zu Ubergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaf Unterlage des AG vor-
zulegen. Die Entsorgung darf erst nach Prifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG
erfolgen.

Der Auftragnehmer hat dariiber hinaus gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis Gber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu flihren und diese Nachweise unverziiglich nach Abschluss der Entsorgung/Ver-
wertung dem Auftraggeber zu lbergeben.

Die o.g. Erklarung gemaR § 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis Uber den Verbleib der Ausbau-
stoffe erfolgt Uber das im Abschnitt 5.6.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formblatt ist fir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition und dem Auftraggeber vor Abfuhr
von der Baustelle zu Ubergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegenachweise/Liefernachweise) nicht vor, erfolgt keine Vergitung der Leis-
tung. Auf § 69 Absatz (3) KriWG wird verwiesen.

Der Mengennachweis fiir Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich tGiber Wiegenachweise/Wiegescheine gi-
teliberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fiir nicht gefahrliche Abfalle festgelegt wurde oder die Teil-
nahme am eANV fir nicht gefahrliche Abfalle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen
Dokumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fiir die Verbleibs-
kontrolle sind Registerbelege zu verwenden.

Erganzung fir nicht gefahrliche pechhaltige Ausbaustoffe

Fur die Entsorgung von pechhaltigen Strallenausbaustoffen der Verwertungsklassen B und C (PAK-
Gehalte 25 bis 1000 mg/kg nach RuVA-StB 01 wird festgelegt, dass eine Nachweisfihrung mit dem
Abfallschlissel 17 03 02 mit dem eANV durchzufiihren ist. Dies stellt die Ausschleusung aus dem Stoff-
kreislauf sicher. Hierzu wird ein vereinfachter Entsorgungsnachweis genutzt (ohne Behdrdenbeteili-
gung, Registerbeleg).

Ausbauasphalt ohne Voruntersuchung
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Der anfallende Ausbauasphalt ist von der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers
zu verwerten.

Oberboden, Bodenmaterial mit humosen Bestandteilen, Bankettschalgut:

Der Oberboden ist vor Beginn der Arbeiten abzuschieben und ist zur Rekultivierung zu verwerten.

3.6.4. Gefdhrliche Abfille

Regelungen zur Durchfilhrung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV)

Die Fuhrung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen von geféahrlichen Abfallen ist in elektro-
nischer Form durchzufiihren (elektronisches Abfallnachweisverfahren: eANV). Alle am Verfahren Be-
teiligten — Erzeuger, Bevollmachtigter, Rechnungsbeauftragter, Beférderer und Entsorger — mussen in
der Lage sein, das Verfahren durchzufihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

Entsorgungsnachweis durch Auftragnehmer, Entsorgung durch Auftragnehmer

Im eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftragnehmer vorbereitet und dem Auftraggeber vorge-
legt.

Mit dem Entsorgungsnachweis ist das Erganzende Formblatt (EGF) zu erstellen. Der Auftragnehmer
ist im Formblatt EGF als Rechnungsempfanger einzutragen und muss dieses als Beauftragter signie-
ren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt und dem Auftraggeber mindestens 12 Werktage vor
Ausbau elektronisch zugestellt wird.

- Die Aktenvorlage vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird (bei ZEDAL-Teilnehmern ,Akten-
besitz kopieren® aktivieren).

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt und dem Auftraggeber mindestens 3 Werktage in der erfor-
derlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstdndig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und -erzeuger so-
wie der geschatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach vorheriger Ab-
sprache mit dem Auftraggeber eingetragen werden. Ubernahme- und Annahmedatum bleiben in
den Vorlagen unausgefillt.

- Die Anfallstelle ist im Feld 1.8 der verantwortlichen Erklarung (Entsorgungsnachweis/ vereinfachter
Entsorgungsnachweis) zu benennen. In der Verbleibskontrolle elektronisch gefuhrten Begleit-
scheine/ Registerbelege ist in das Feld ,Frei fur Vermerke* die gleichlautende Bezeichnung der An-
fallstelle aus dem entsprechenden Entsorgungsnachweis (VE) einzutragen.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustandige
Behdrde gesendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungs-
gemale Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des
Auftragnehmers.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Sammelentsorgungsnachweis Es wird darauf hingewiesen, dass die Entsorgung iber Sammelentsor-
gungsnachweis maglich ist. Die Menge der abzugebenden gefahrlichen Abfalle darf je Abfallschlissel
nicht mehr als 20 t/Jahr und Anfallstelle (Abfallerzeugernummer) betragen. Die Nutzung ist mit dem
Auftraggeber abzustimmen.

Registerfiihrung im eANV:
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Bei Sammelentsorgung muss der Auftragnehmer tber einen giiltigen Nachweis fiir die benannten Ab-
falle und das entsprechende Sammelgebiet verfiigen. Die Registerfiihrung erfolgt im elektronischen
Verfahren (Nutzung des eANV). Der Sammelentsorgungsnachweis ist dem Auftraggeber im eANV zur
Verfiigung zu stellen (Akteneinsicht). Die Ubernahmescheine sind dem AG in elektronischer Form zu
Ubergeben.

Beférderung
Gefahrliche Abfalle dirfen nur mit einer Erlaubnis gemaf § 54 (1) des KrWG beférdert werden.

Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beférderer ein anerkannter Entsorgungsfachbetrieb ist,
der fir das Befoérdern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 3 Werktage vor der Beférderung den Abtransport der Abfalle
von der Baustelle in Textform anzuzeigen.

3.6.5. Entsorgungskonzept
Es ist kein Entsorgungskonzept vom AN anzufertigen.
3.6.6. Bodenlogistikkonzept entsprechend anpassen/léschen

Es ist kein Bodenlogistikkonzept vom AN anzufertigen.

3.7. WINTERBAU

Es sind alle mit der Leistungserbringung in der Winterperiode verbundenen Mehraufwendungen ein-
zukalkulieren.

Aufgrund der Dauer der Mallnahme ist damit zu rechnen, dass das Bauen bei winterlichen Witterun-
gen erforderlich wird. In Riicksprache mit der drtlichen Bauaufsicht ist, je nach Witterung, Uber das
Fortflihren der Arbeiten zu entscheiden.

Leistungen fir den Winterbau sind Leistungen des Auftragnehmers zur Durchfiihrung von Bauleistun-
gen in der Zeit von winterlicher Witterung. Hierzu z&hlen Untersuchungen Uber die zweckmaRigen
Schutzvorkehrungen, am besten geeignete Baustoffe, Bauarten, Methoden und Konstruktionsdetails
fur den Winterbau. MaRnahmen fir den Winterbau werden nicht gesondert vergutet, so dass samtli-
che Mehraufwendungen flir das Bauen unter Winterbedingungen (wie z. B. der temporare Frost-
schutz vorhandener und geplanter Anlagen, Gewahrleistung von Mindesteinbautemperaturen der
Baustoffe) in die Einheitspreise einzurechnen sind. Dabei ist auch der Arbeitsschutz zu bericksichti-
gen, um den Schutz der Beschaftigten in der kalten Jahreszeit zu gewahrleisten.

Bei Ausflihrungsfristen nach Werktagen, werden Werktage, an denen aus zwingenden witterungsbe-
dingten Griinden Bauleistungen nicht erbracht oder bei denen die Ausflihrung der Bauleistungen spa-
testens drei Stunden nach Beginn des Arbeitstages abgebrochen und an diesem Tag nicht wieder
aufgenommen wurden, nicht auf die Ausfiihrungsfrist angerechnet. Diese Unterbrechung ist dem Auf-
traggeber am selben Tag anzuzeigen, bei einer zu erwartenden mehrtagigen Unterbrechung auch de-
ren voraussichtliche Dauer.

3.8. BEWEISSICHERUNG

Sofern wahrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf
Anordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforder-
lich sein.

ZustandsfeststellungVor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Bau-
feld und an den Baufeldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege,
Zu- und Abfahrten genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfihrlicher Fotodoku-
mentation aufzunehmen (VOB, Teil B § 3 Abs. 4).
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Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttrager
bzw. dem Eigentumer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren
und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteilig-
ten in Kopie zu Gbergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenver-
kehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung tUber Nutzung und Haftung fur evtl. verursachte
Schaden abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unter-
schreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu tbergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Ansprichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen flr die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in die Position Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

Beweissicherung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind die gefahrdeten Gebaude, die sich im und am Baufeld und an den
Baufeldgrenzen befinden, durch eine Beweissicherung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B § 3 Abs. 4). Die Beweissicherung ist an allen im Baubereich befindlichen Anlagen
durchzufihren:

- Gebédude

- Briicke bzw. Durchlass Schwarzsiefenbach im Bestand am Einlass, am Auslass (Ost+West) und im
Bereich der Briicke, die zu erhalten ist

- Gemeindestralien, die genutzt werden (hier: Dammweg bis zur B484 + Anliegerstralie Aggerstralle
westlich der Autobahn auch bis zur B484 und bis zur Brlickenstrale K20)

Es sind alle beweiszusichernden Baulichkeiten detailliert aufzuzeigen.

Die Beweissicherung ist von einem o6ffentlich bestellten, vereidigten Sachverstandigen gemeinsam mit
Auftraggeber, Auftragnehmer, BOL/BU und dem Baulasttrager bzw. Eigentiimer durchzufiihren. Die
Beweissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben.
Die Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu Ubergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Beweissicherung mit den o.g. Beteiligten zu wiederholen. Die Be-
weissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die
Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu libergeben.

Alle Aufwendungen fiir die Beweissicherung sind in die entsprechende Leistungsposition einzurechnen.

3.9. SICHERUNGSMASSNAHMEN

Allgemeines

Samtliche Schutzmallinahmen wie Herstellung von Schutzgeldndern, Bauzdunen, Absperrungen,
Schutz- und Fanggerusten, Beleuchtung, Beschilderung, Sicherung der Baustelle usw. gehen zu Las-
ten des AN.

Alle Baugruben, insbesondere in den arbeitsfreien Zeiten, sind durch geeignete MalRhahmen gegen
Abstirzen zu sichern. Dies betrifft vor allem die fahrbahnseitigen Absicherungen der Baugruben (mit-
tels entsprechend dimensionierten und hoch gefiihrten Verbauen) fiir z.B. WVZ-Briicken-Fundamente
oder sonstigen Griindungen, als auch die gelandeseitigen Absicherungen, da sich in den Bauberei-
chen jederzeit infolge von Verkehrsunfallen (insbesondere bei Dunkelheit) betroffene Verkehrsteilneh-
mer und Hilfskrafte aufhalten kénnen. Es werden vom AN zum Schutz des o6ffentlichen Verkehrs, der
auf der Baustelle tatigen Personen als auch der Umwelt, alle einschlagigen Sicherheitsvorschriften
beachtet und eingehalten. Baugrubenbdschungen sind nach DIN 4124 auszubilden und durch geeig-
nete Maflnahmen vor Erosion zu schiitzen. Alle Baugruben sind nach Arbeitsende durch geeignete
MalRnahmen gegen "Absturz" zu sichern.

Seite 77 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Den Auftraggeber trifft im Verhaltnis gegenlber dem Auftragnehmer keinerlei eigene Sicherungs-
pflicht und zwar unbeschadet der ihm im Ubrigen und im baupolizeilichen Sinne vorbehaltenen Bau-
Uberwachung. Der Auftraggeber behalt sich vor, bei Nichteinhaltung der Sicherheitsmalinahmen die
Bauarbeiten unverzuiglich einstellen zu lassen.

Die durch den Auftraggeber angeordneten Sicherungsmaflinahmen entbinden den verantwortlichen
Bauleiter des Auftragnehmers nicht, den Baubetrieb im Hinblick auf die Sicherheit so zu fihren, dass
eine Gefahrdung der Teilnehmer am 6&ffentlichen Stralen- und Baustellenverkehr sowie des Baustel-
lenpersonals mdglichst ausgeschlossen ist.

Alle Verkehrssicherungseinrichtungen sind durch den Auftragnehmer taglich vor Beginn der Arbeiten
und nach Beendigung der Arbeiten auf ihren ordnungsgemafien Zustand zu kontrollieren. Diese Auf-
wendungen werden gesondert vergitet.

Fur die Fahrzeuge ist eine Kennzeichnung gemafl RSA-Vorschriften vorzusehen.

Der AN beachtet, dass beim Ein- und Ausfadeln der Baustellenfahrzeuge und Baugerate in den flie-
Renden Verkehr die nétige Sorgfalt gelibt wird.

LKW fir Massentransporte kennzeichnet der AN mit gut lesbaren Tafeln - Achtung Baustellenfahr-
zeug -. Besonders hingewiesen wird auf die nach § 35 StVO in Verbindung mit der DIN 30710 erfor-
derlichen Sicherheitskennzeichnung aller Fahrzeuge einschl. der Absperrtafeln mit voll retroreflektie-
render Folie.

Das Tragen von Warnwesten sowie die fiir die jeweiligen Arbeiten erforderliche PSA ist zwin-
gend vorgeschrieben.

Bei Bakeneinsatz ist nur das Aufstellen von Sicherheitsbaken gemaf den technischen Lieferbedin-
gungen Absperrbaken (TL-Baken 87) erlaubt.

Materialien sind innerhalb der Baustelle so zu lagern, dass der Verkehr weder geféhrdet noch behin-
dert wird.

Angrenzende Vegetationsbestande sind vor Beschadigungen entsprechend der RAS-LP 4 bzw. DIN
18920 zu schiitzen. Gleiches gilt auch fir baufeldnahe Objekte wie Bauwerken, Zaune, Schutzplan-
ken etc.

Alle durch Abschnitt 3.9 anfallenden Kosten sind, sofern nicht anders geregelt, mit den EP ‘en der OZ
'n fur die Baustelleneinrichtung und -raumung abgegolten. Bzgl. der Sicherungen der in den Bauberei-
chen vorhandenen Leitungen, Entwasserungs- und sonstiger Einrichtungen /Anlagen gelten die Best-
immungen der Ziffer 2.10 dieser Baubeschreibung.

Entwésserungsleitungen

Der AN hat Sorge zu tragen, dass insbesondere Entwasserungsleitungen intakt bleiben.

Durch vorgenannte Leistung ggf. anfallende Kosten sind mit den EP fur Baustelleneinrichtung und -
raumung bzw. mit den jeweilig gesondert ausgeschriebenen OZ (Baubehelfe 0.4.) abgegolten.

Nachfolgend aufgeflihrt sind einige Malinahmen, die der AN zur Sicherung zu treffen hat. Diese Auf-
listung ist keinesfalls abschlieRend. Sie werden Bestandteil des SiGe- Planes, welcher alle zu tref-
fende MalRnahmen in Bezug auf Sicherheit und Gesundheitsschutz beinhalten wird:

e Eine Gefdhrdung des offentlichen Verkehrs, der auf der Baustelle tatigen Personen und der
Umwelt durch z. B. Abbruchmaterial, Strahlmittel, Beschichtungspartikel, Werkzeuge ist aus-
zuschliefl3en.

e Es werden vom AN u. a. alle einschlagigen Sicherheitsvorschriften (insbesondere die berufs-
genossenschaftlichen Vorschriften [BGV]) beachtet und eingehalten.

e Essind u. a. geeignete Bauverfahren zu wahlen sowie ein sorgfaltiges Arbeiten im Bereich von
Anlagen und Leitungen zu gewahrleisten.

e Esist vom AN durch geeignete MalRnahmen sicherzustellen, dass die Baustelle fiir den 6ffent-
lichen Verkehr nicht zuganglich ist.

e Die Baubereiche sind bei Bedarf nach Wahl des AN ausreichend auszuleuchten, jedoch ohne
den offentlichen Verkehr zu beeintrachtigen.
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e Baugrubenbdschungen sind nach DIN 4124 auszubilden und durch geeignete MalRnahmen vor
Erosion zu schitzen.

e Die Herstellung von sicheren Zugangsmdglichkeiten zu den umlaufend verbauten Baugruben
erstellt der AN nach seiner Wahl, z B. durch Treppentirme.

Schutzgeriiste, -gidnge und —wande fiir 6ffentlichen Verkehr

Entfallt

Anprallschutz

Trag-, Schutz- und Arbeitsgeriiste sowie Baugruben im Bereich von Verkehrswegen sind durch unab-
hangige Schutzeinrichtungen gemaR den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StralRen (ZTV-SA) gegen Anprall zu sichern.

Ein zusatzlicher Anprallschutz zu den Fahrzeugriickhaltesystemen und Transportablen Schutzeinrich-
tungen ist nicht erforderlich.

Freihalten von Hochwasserquerschnitten

Die Baustelle ist so zu gestalten, dass im Falle eines Hochwasser- und/oder Starkregenereignisses
die Anlagenteile kein Abflusshindernis darstellen und der Baubereich vor einem Hochwasser-
und/oder Starkregenereignis gerdaumt werden kann.

Bei Hochwassergefahr ist der AN verpflichtet, alle Vorkehrungen zur Sicherung seines Besitzes und
zur Schadensabwehr zu treffen. Erdaushub, Baumaterial und andere Geratschaften sind so zu la-
gern, dass bei Hochwasser nichts abschwemmen oder abtreiben kann. Der AN hat sich eigenverant-
wortlich Uber die aktuelle Abflusssituation von dem Gewasser zu informieren und auf die von Ihm be-
auftragten Firmen entsprechend einzuwirken. Nach Ablauf gréRerer Hochwasser ist der AN verpflich-
tet, den Bereich des Bruckenbauwerkes auf Auskolkungen oder sonstige Schaden zu tberprifen und
diese ggf. unverziglich zu beheben.

Die in den Abflussquerschnitt hineinragenden Teile (z.B. Rollgerist) sind zur Gewahrleistung der Vor-
flut und des Hochwasserschutzes taglich nach der Beendigung der Arbeiten aus dem Abflussquer-
schnitt zu entfernen.

Hochwasser-, Kilte-, Eisschutz

Fir die Baumalinahmen im Bereich des Gewassers ist jeweils ein Notfallplan fir ein mégliches Hoch-
wasserereignis zu erarbeiten, bei welchem die Baustelle unterhalb der Briicke innerhalb kirzester
Zeit geraumt oder geflutet werden kann. Fir die Raumung ist ein HochwasserschutzmaRnahmenplan
gemal’ den Forderungen des AG zu erstellen und umzusetzen.

Zudem ist eine mindestens tagliche Abfrage der Wettervorhersage durchzufiihren und entsprechende
MaRnahmen einzuleiten um eine mogliche Hochwassergefahr friihzeitig erkennen und die Baustelle
rechtzeitig raumen zu kénnen.

Im HochwasserschutzmalRnahmenplan ist unter anderem zu beschreiben, wie und in welcher Ge-
schwindigkeit die Baustelle zu rdumen ist. Die Fluchtwege sind zwingend freizuhalten und die
Baustelleneinrichtung hat auf sicherem, erhoht liegenden Gelande zu erfolgen.

Die Fluchtwege sind zwingend und dauerhaft freizuhalten.

Die Baustelleneinrichtungq inkl. samtlicher Materialien und Geréite sind zum Feierabend aus
dem Bach einschlieBlich der Hochwasserbereiche zu berdumen. Die Mehrkosten fiir das mehr-
malige Einrichten und Rdumen sind einzukalkulieren. Die dauerhafte Lagerung der Baustellen-
einrichtung hat auBerhalb der Hochwasserbereiche zu erfolgen.

Blitzschutz (Briickenbau)

Entfallt

Beriihrungsschutz, Erdung (Briickenbau)
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Entfallt
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3.10. BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

Briickenklasse, Lastenzug

Fir Neubauten von Stra3enbriicken gilt grundsatzlich das zivile Lastmodell LMM bzw. LM 1 nach DIN
EN 1991-2/NA in Verbindung mit ARS 22/2012 des Bundesverkehrsministeriums.

Fir Neubauten von Briicken im Eigentum der Bundesfernstraenverwaltung gilt zusatzlich auch das
militarische Lastmodell MLC 70/70-150 nach STANAG 2021, Edition 9. Bis zur Einflihrung der erwei-
terten Homberg/Ruhrberg Einstufungstabellen nach STANAG 2021 ist das militarische Lastmodell
durch die Bildung alternierender Lastfalle in Anwendung der ARS 22/2012 nachzuweisen. Dies ist als
gesonderter Nachweis in einem gesonderten Dokument zu fihren. Dieser Nachweis ist in geprtfter
Form Uber den Auftraggeber der Bundeswehrverwaltung zuzufihren.

Samtliche aus diesem gesonderten Einstufungsnachweis nach STANAG 2021 resultierenden Mehrauf-
wande sind in die Positionen zur Ausflihrungsplanung / Standsicherheitsnachweis einzukalkulieren und
werden nicht gesondert vergitet.

Erdbeben
Erdbebenzone: 1
Untergrundklasse: R

Aufgrund mangelnder eindeutiger Regelung des Erdbebennachweises fiir den Stralenbriickenbau
durch die Verkehrsministerien, erfolgt der Nachweis in analoger Anwendung der Empfehlung der Lan-
desvereinigung der Prifingenieure fir Baustatik (VPI-NRW).

Klarstellung: Der Eurocode 8 (EC) bzw. DIN EN 1998 ist in Deutschland bis dato nicht offiziell einge-
fuhrt, d.h. weder im Stralenbriickenbau noch im Bauordnungsrecht nach MVV TB, VV TB-NRW, VV
TB-W, EiTB. Die DIN 4149 ist zwar formell vom ,DIN e.V.* zuriickgezogen, aber dennoch die mal3ge-
bende Norm des Bauordnungsrechtes.

Der VPI-NRW (und analog auch die Bundesvereinigung BVPI) sieht malRgebende Nachweisformate in
beiden Normen, d.h. beides kann mal3gebend werden. Daher sind beide Nachweisformate DIN EN
1998 und DIN 4149 parallel und unabhangig voneinander zu fihren und zu dokumentieren, um die
mafRgebenden Nachweisformate aus beiden Normen zu identifizieren.

Anzuwendende Normen:

— DIN 4149:2005-04, bauaufsichtlicher Rahmen aus MVV TB, VV TB NRW, VV TB-W und EiTB
— DIN EN 1998-2:2011-12; eingefrorener Stand des EC nach ARS 22/2012

— DIN EN 1998-2/NA:2011-03; eingefrorener Stand des EC nach ARS 22/2012

Zusatzlich ist der ,Leitfaden fur den Entwurf von Briicken in Erdbebengebieten in NRW* vom StralRen-
NRW Betriebssitz bzw. VM NRW zu bertcksichtigen.

Sonderlasten

Gemal Einsatzempfehlung der BASt zu Fahrzeugrickhaltesystemen sind Neubauten immer und pro-
duktunabhangig fur die Klasse C der anzusetzenden Anpralllasten nach DIN EN 1991-2/NA zu bemes-
sen.

Bodenkennwerte

Angaben zu Bodenkennwerten, Erddruck und Setzungen sind den beigefligten geotechnischen Be-
richten des Baugrundgutachters zu entnehmen.

Erddruck

Es gilt DIN EN 1997-1 inkl. NA.
Zur Bemessung der Bohrpfahle ist der erhéht aktive Erddruck anzusetzen.

Winddruck

Entfallt
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3.10.1. Briicke
3.10.1.1. Allgemeines

Das Bauwerk wird nach den Eurocodes bemessen. Die nachfolgend aufgefihrten Hinweise zu den
Eurocodes sind zu beachten.

3.10.1.2. Hinweise zur Anwendung des Eurocode 0 im Briickenbau
A) Normen-Dokumente

DIN EN 1990:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Deutsche Fas-
sung EN 1990:2002 + A1:2005 + A1:2005/AC:2010

DIN EN 1990/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Euro-
code: Grundlagen der Tragwerksplanung

DIN EN 1990/NA/A1:2012-08 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Anderung A1

B) Hinweise zur Anwendung

(1) Fur Bricken im Bereich der Bundesfernstralen ist das Nachweisverfahren mit Teilsicherheitsbei-
werten entsprechend DIN EN 1990, Kapitel 6 und DIN EN 1990, Anhang A2 ,Anwendung fur Bru-
cken® anzuwenden. Die direkte Anwendung probabilistischer Verfahren sowie die Anwendung der
versuchsgestitzten Bemessung in der Tragwerksplanung ist in der Regel nicht vorzusehen und
bedurfen der Zustimmung des Auftraggebers.

(2) Bei Temperatureinwirkungen ist in den Tabellen DIN EN 1990, A2.1 und A2.2 der Wert Yo = 0,6
durch den Wert ¥a = 0.8 7y ersetzen. Die FuRnote ¢ in DIN EN 1990, Tabelle A.2.1 und die
Fuf3note a in DIN EN 1990, Tabelle A.2.2 gelten unverandert.

(3) Berichtigung: Im NDP zu A2.3.2, Tabelle A2.5 FulRnote (?) ist #1 durch Y3 zy ersetzen.

(4) Abweichend zu DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1 ist fur vertikale Einwirkungen aus Fuldgangerver-
kehr als Teilsicherheitsbeiwert I'2.su2 der Wert 1,5 (statt 1,35) fur stdndige und vorubergehenden
Bemessungssituationen (S/V) bei den Nachweisen EQU und STR/GEO anzusetzen.
Im Anwendungsfall von FuRnote b von DIN 1991-2, Tabelle 4.4a gilt der Teilsicherheitsbeiwert
Yg.sur =135, (Lastgruppe gria).

(5) Fur Menschenansammlungen, Dienstfahrzeuge auf Bricken, Verkehrslasten auf Hinterfullungen,
die Erddruck erzeugen, gelten die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1
Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen®.

(6) Fur Militarlasten nach STANAG 2021 koénnen die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990, Ta-
belle NA.A.2.1, Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen“ verwendet werden. Die Y —
Beiwerte der DIN EN 1990 Anhang A2, Tabelle A2.1 kénnen angewendet werden. Die (-
Beiwerte fur militdrische Regelfahrzeuge nach STANAG 2021 dirfen DIN EN 1990, Anhang A2,
Tabelle A2.1, Zeile ,Doppelachse” entnommen werden.

3.10.1.3. Hinweise zur Anwendung des Eurocode 1, Teil 2: "Verkehrslasten auf Briicken" sowie
zu den Teilen 1-1 und 1-3 bis 1-7

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1991-2:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Bru-
cken; Deutsche Fassung EN 1991-2:2003 + AC:2010
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DIN EN 1991-2/NA:2012-08: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Einwir-
kungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken

Unter Einbeziehung der Teile von Eurocode 1, Teil 1:

DIN EN 1991-1-1:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine Einwirkun-
gen auf Tragwerke - Wichten, Eigengewicht und Nutzlasten im Hochbau; Deutsche Fassung EN 1991-
1-1:2002 + AC:2009

DIN EN 1991-1-1/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine Einwirkungen auf Tragwerke - Wichten, Eigengewicht
und Nutzlasten im Hochbau

DIN EN 1991-1-3:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine Einwirkun-
gen, Schneelasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-3:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-3/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine Einwirkungen - Schneelasten

DIN EN 1991-1-4:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkun-
gen - Windlasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-4:2005 + A1:2010 + AC:2010

DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1991-1-5:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine Einwirkun-
gen - Temperatureinwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-5:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-5/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine Einwirkungen - Temperatureinwirkungen

DIN EN 1991-1-6:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Allgemeine Einwirkun-
gen, Einwirkungen wahrend der Bauausfiihrung; Deutsche Fassung EN 1991-1-6:2005 + AC:2008

DIN EN 1991-1-6/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Alilgemeine Einwirkungen, Einwirkungen wahrend der Bauausfih-
rung

DIN EN 1991-1-7:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allge-
meine Einwirkungen - Aulergewdhnliche Einwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-7:2006 +
AC:2010

DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allgemeine Einwirkungen - AuRergewdhnliche Ein-
wirkungen

B) Hinweise zur Anwendung

DIN EN 1991-2 mit DIN EN 1991-2/NA

(1) DIN-EN 1991-2 gilt nur fir zivile Verkehrslasten. Zur Berucksichtigung von militéarischen Lastklas-
sen gilt das Nato-Standardisierungsiibereinkommen STANAG 2021. Die militdrischen Lasten sind
mit dem Schwingbeiwert ¥ = 1L4—-0008-1; 210 4, beaufschlagen. Der Schwingbeiwert ist
begrenzt auf @ = 125 fir Raderfahrzeuge und @ = 1.1 f{ir Gleiskettenfahrzeuge. Mit Lo istdie
mafgebende Lange in m bezeichnet.

(2) Soweit maflgebend ist zur Berechnung der Einwirkungen in Querrichtung (lokaler Nachweis) eine
exzentrische Stellung der Doppelachsen des Lastmodells 1 (i. d. R. am Rand des rechnerischen
Fahrstreifens) anzunehmen. Bei lokalen Nachweisen ist, sofern ungtinstig wirkend, nur eine Achse
g1 Q1x pzw. eine Radlast 7 " @o1* @1 anzusetzen.

=12

(4) Beim Lastmodell 1 ist fiir Fahrstreifen I = 3 der Anpassungsfaktor “a: zu setzen.
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3)

Fur Ermidungsberechnungen nach DIN EN 1991-2, 4.6.1 (3), ist die Anzahl der LKW-Fahrstreifen
in Abhangigkeit von den Regelquerschnitten nach den Richtlinien fur die Anlage von Straflen (RAS
Q) bzw. den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA) wie folgt festzulegen:

o Bei StraBen mit Regelquerschnitten bis RQ 15,5 nach RAS Q sind 2 LKW-Fahrstreifen anzu-
setzen.

e Bei Strallen mit Regelquerschnitten ab RQ 25 nach RAA bzw. RQ 26 nach RAS Q ist je
Fahrtrichtung 1 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

o Bei StraRen mit Regelquerschnitten ab RQ 31,5 B nach RAA bzw. RQ 33 nach RAS Q sind
je Fahrtrichtung 2 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

Stralen mit von den Regelquerschnitten der RAS Q bzw. der RAA abweichenden Querschnitten
sind sinngemaf’ zuzuordnen. Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation der Ansatz wei-
terer LKW-Fahrstreifen erforderlich sein.

Fur Ermidungsberechnungen ist nach DIN EN 1991-2, Tabelle 4.5 die Verkehrskategorie wie folgt
festzulegen:

e Bundesautobahnen und Stralen mit zwei oder mehr Fahrstreifen je Fahrtrichtung sind der
Verkehrskategorie 1 zuzuordnen.

e Stralen bis Regelquerschnitt RQ 15,5 sind der Verkehrskategorie 2 zuzuordnen.

e Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation die Zuordnung in eine hiervon abwei-
chende Verkehrskategorie erforderlich sein.

Fir Anpralllasten aus Strallenverkehr auf Pfeiler und andere stitzende Bauteile gemafy DIN EN
1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie fur Anpralllasten an ungeschutzte tragende Bauteile gemafR DIN
EN 1991-2, 4.7.3.4 gelten die Regelungen der DIN EN 1991-1-7 unter Beachtung der Hinweise zu
DIN EN 1991-1-7.

DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 (2) ist nicht anzuwenden. Es sind die Bemessungswerte der Einwirkungen
in auRergewodhnlichen Einwirkungskombinationen nach DIN EN 1990, Tabelle A2.5. zu berick-
sichtigen.

Im Anwendungsfalle von DIN EN 1990, 6.4.3.3 (4), 2. Spiegelstrich sind die Randbedingungen im
Einzelfall festzulegen (z. B. bei Hangerausfall einer Bogenbriicke).

Anpralllasten an Uberbauten aus StraRenverkehr unter Briicken gemaR DIN EN 1991-2, 4.7.2.2
bzw. DIN EN 1991-2, 5.6.2.2 sind nur beim Nachweis der Lagesicherheit des Uberbaues zu be-
ricksichtigen. Dies setzt voraus, dass das Bauwerk so robust ist, dass die Anpralllasten aufge-
nommen werden kdnnen. Bei leichten und filigranen Tragkonstruktionen sollten die Anpralllasten
aus Strallenverkehr unter Bricken beim Nachweis der Tragsicherheit des Bauwerks berticksichtigt
werden.

Die aquivalenten statischen Anprallkrafte auf Uberbauten sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.3.2 zu
ermitteln.

Beim Nachweis von Anpralllasten nach DIN-EN 1991-2, 4.7.3.3 ist die Klasse flir das zum Einsatz
kommende Fahrzeugriickhaltesystem und ggf. ergdnzende Regelungen der Technischen Uber-
wachungsliste fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme in Deutschland der Bundesanstalt fur StralRenwe-
sen (BASt) zu entnehmen (siehe NDP zu DIN EN 1991-2, 4.7.3.3 (1)).

DIN EN 1991-1-1 mit DIN EN 1991-1-1/NA
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Der normative Verweis in DIN EN 1991-1-1, NCI zu 1.2 auf DIN 1072 und DIN-Fachbericht 101 ist
nicht anzuwenden.

Bei StralRenbriicken ist fliir den Fahrbahnbelag die Wichte mit mindestens 25,0 kN/m?® anzusetzen.

Fur Mehreinbau von Fahrbahnbelag beim Herstellen einer Ausgleichsgradiente ist bei Stralenbri-
cken zusatzlich eine gleichmaRig verteilte Last von 0,5 kN/m? durchgehend Uber die gesamte
Fahrbahnflache anzunehmen.

Fur Klappbricken gilt anstelle der Regelungen (3), dass bei der Berechnung von Antriebsvorrich-
tungen einschliel3lich der Verriegelungen zum Ausgleich von Ungenauigkeiten bei der Bestim-
mung der Eigenlast fir alle Zwischenstellungen zusatzlich eine gleichmaiig verteilte Last von +
0,25 kN/m? durchgehend Uber die Brickenflache anzusetzen ist.

Lasten von Versorgungsleitungen und andere ruhende Lasten sind zu bertcksichtigen. Wenn sol-
che Lasten voriibergehend oder dauernd entfallen kénnen, sind dadurch entstehende ungiinstige
Lastzustédnde zu beachten.

DIN EN 1991-1-3 mit DIN EN 1991-1-3/NA

(1)

Bei gedffneten beweglichen Bricken - mit Ausnahme von Klappbricken - sind die charakteristi-
schen Schneelasten unter Beriicksichtigung einer ungiinstigen Teil- oder Vollbelastung anzuneh-
men.

DIN EN 1991-1-4 mit DIN EN 1991-1-4/NA

Es sind mindestens die Windlasten nach DIN EN 1991-1-4, Anhang NA.N anzusetzen.
Vertikale Windkomponenten sind ggf. nach DIN EN 1991-1-4 zu bericksichtigen.

Die in den Tabellen DIN EN 1991-1-4, NA.N5, NA.N6, NA.N7 und NA.N8 angegebenen Y — Bei-
werte sind nicht anzuwenden. Es gelten die ¥ — Beiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle A2.1 fiir
Strafenbricken bzw. Tabelle A2.2 fur FuRgangerbricken.

Bei der Berechnung und Bemessung von Larmschutzwanden auf Bricken einschlieBlich der loka-
len Lasteinleitung der Larmschutzwande in die Briicke gelten die Regelungen der ZTV-LSW 2006
in Verbindung mit dem Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 05/2012. Bei vergleich-
baren Bauwerken (z.B. Irritationsschutzwande) ist entsprechend zu verfahren.

DIN EN 1991-1-5 mit DIN EN 1991-1-5/NA

(1)

(2)

Fur vertikale linear veranderliche Anteile gilt DIN EN 1991-1-5, 6.1.4.1 (Verfahren 1). DIN EN 1991-
1-5,6.1.4.2 (Verfahren 2) und Anhang B sind nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-5, Tabelle 6.2 - Empfehlungen fur die Werte von Keur zur Berucksichtigung
unterschiedlicher Oberbelagsdicken wird berichtigt und um die Dicke des Belags von 80 mm er-
ganzt und ist wie folgt anzuwenden.

Strallen-, FulRganger- und Eisenbahnbriicken
Typ 1 Typ 2 Typ 3
Stahlkonstruktionen Verbundkonstruktionen Betonkonstruktionen

Dicke des

Oberbelags |Oben war-|Unten waér-|Oben waér-|Unten wér-|Oben war-|Unten waér-
mer als un- | mer als | mer als un-| mer als | mer als un-| mer als
ten oben ten oben ten oben
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]
ohne Belag |1,6" 0,6 1,1 0,9 1,59 1,0
50 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 10
80 0,82 11 1,0 1,0 0,82 1,0
100 0.7 12 1,0 1,0 0,7 10
150 0,7 1.2 1,0 1,0 0,5 1,0
(SG%hOOtrf]er;) 0,6 14 0,8 1.2 0,6 1,0

D) Diese Werte stellen den oberen Grenzwert fir dunkle Farben dar.

DIN EN 1991-1-6 mit DIN EN 1991-1-6/NA

(1)

DIN EN 1991-1-6, 3.1 (5) ist nicht anzuwenden. Soweit maf3gebend sind Schneelasten in
Bauzustanden zu beriicksichtigen. Die Schneelasten sind nach DIN EN 1991-1-3 wie fiir den
Endzustand zu ermitteln. Eine Abminderung in Abhangigkeit von der Wiederkehrperiode ist
nicht vorzunehmen. DIN EN 1991-1-6, Anhang 2, A.2.4 ist nicht anzuwenden.

Es gelten die ¥ — Beiwerte nach DIN EN 1990 Tabelle A2.1 fiir StraBenbriicken bzw. A2.2
fur FuBgangerbriicken. DIN EN 1991-1-6, Tabelle NA.A1.2 ist nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-6 Anhang 2, A23 wund A.25 sind nicht anzuwenden.
Es gilt ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2.

DIN EN 1991-1-6, 4.11.2 ist nicht anzuwenden. Betonanhaufungen und Ersatzlasten aus Ar-
beitsbetrieb sind entsprechend DIN EN 12812 zu bericksichtigen. Die dort angegebenen
Werte sind als charakteristische Werte anzusehen.

DIN EN 1991-1-7 mit DIN EN 1991-1-7/NA

(1)

Auflergewdhnliche Einwirkungen aus Schiffsverkehr sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.6 zu er-
mitteln. Die Regelungen in DIN EN 1991-1-7, NCIl zu 4.6.2 (4) zu bestehenden Bricken sind
nicht anzuwenden. Sofern nach NDP zu DIN EN 1991-1-7, 4.6.2 (4) eine Anprallenergie an-
gesetzt wird, darf unabhangig davon die anzusetzende Anprallkraft 1 MN nicht unterschritten
werden.

Neben den Anpralllasten an Pfeiler sind die direkten Einwirkungen infolge Schiffsanprall auf
Grundungen und andere Bauteile zu bertcksichtigen. Die Einwirkungen sind dabei projekt-
spezifisch festzulegen.

Fir aulRergewodhnliche Einwirkungen aus Stralenverkehr gilt DIN EN 1991-2. Dort wird spe-
zifisch DIN EN 1991-1-7 in Bezug genommen. Die nachfolgenden Hinweise sind zu beachten.

Anpralllasten nach (1) bis (3) auf tragende Bauteile sind am Gesamtsystem bis in den Bau-
grund zu verfolgen. Zum Nachweis der Tragfahigkeit des Baugrundes gilt DIN EN 1997-1 in
Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054.

Far Anpralllasten aus StralRenverkehr auf Pfeiler und andere stitzende Bauteile gemafR DIN
EN 1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie fir Anpralllasten an ungeschiitzte tragende Bauteile ge-
maf DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 gilt DIN EN 1991-1-7, 4.3.1. Dabei ist zu beachten:
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Der Wert der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 1 fir Fay wird berichtigt: Die statisch aquivalenten An-
prallkrafte betragen Fax= 1,5 MN und Fay= 0,75 MN.

Fir StraBen- und Geh- /Radwegbriicken sind mindestens die statisch aquivalenten Anprall-
krafte aus StralBenfahrzeugen der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 2 mit den Werten Fax= 1,0 MN und
Fay= 0, 5 MN anzusetzen. Die FuRnote a der Tabelle NA.2-4.1 ist fiir diese Briicken nicht
anzuwenden.

DIN EN 1991-1-7/NA, NCI zu 4.3.1(1) Anmerkung 1 ist nicht anzuwenden.
Es gilt:

Anprallgefahrdete Stlitzen und Pfeiler von Briicken Uber Stra3en sind zusatzlich zur Bemes-
sung auf Anprall von Kraftfahrzeugen durch besondere Malinahmen zu sichern.

Als besondere Malinahmen gelten z. B. abweisende Leiteinrichtungen, die in mindestens 1 m
Abstand von den zu schitzenden Bauteilen vorzusehen sind, oder Betonsockel unter den zu
schitzenden Bauteilen, die mindestens 0,8 m hoch sind und parallel zur Fahrtrichtung min-
destens 2 m und rechtwinklig dazu mindestens 0,5 m Uber die AuRenkante dieser Bauteile
hinausragen.

Besondere MalRnahmen sind nicht erforderlich:

e in bzw. neben Stralen innerhalb geschlossener Ortschaften mit Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf 50 km/h und weniger,

e neben Gemeinde- und Hauptwirtschaftswegen,

Es gelten zusatzlich die Regelungen und Festlegungen der Richtlinien flr passiven Schutz
an Stralen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS).

Montagestitzen und Lehrgeriste sind durch angemessene konstruktive MalRnahmen vor

Fahrzeuganprall zu sichern.

(6) Die Regelungen von (5) gelten auch fiir Eisenbahnbriicken.

3.10.1.4. Hinweise zur Anwendung des Eurocode 2, Teil 2: "Betonbriicken" und Ergdnzende
Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1992-2:2010-12: Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbeton-
tragwerken - Teil 2: Betonbricken - Bemessungs- und Konstruktionsregeln; Deutsche Fassung EN
1992-2:2005 + AC:2008

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbricken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

Anmerkung zum Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04:

Der Nationale Anhang (NA) zu DIN EN 1992-2 ist im zustdndigen DIN-Normungsgremium inhaltlich
verabschiedet. Bis auf weiteres ist daher der Entwurf des NA unter Beachtung der ,,Ergdnzenden Hin-
weise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)“ zugrunde zu
legen.

Zu beachten ist: DIN EN 1992-2 nimmt entsprechend dem Konzept der Eurocodes Bezug auf DIN EN
1992-1-1. Die diesbeziiglichen nationalen Regelungen sind in E DIN EN 1992-2/NA:2012-04 enthalten
und dort ggf. auf briickenbauspezifische Belange angepasst.

B) Hinweise zur Anwendung

Seite 87 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

(1) Beim Nachweis der Ermiidung nach DIN EN 1992-2, Anhang NA.NN 106 gelten fir Briicken mit
Brickenbelagen nach ZTV-ING folgende Werte:

¥rar = 1,2
Nyears = 100 Jahre

(2) Spannbetonbricken mit Kastenquerschnitt sind — bis auf Ausnahmen (z. B. Briicken mit starken
Krimmungen) — in Mischbauweise oder mit Vorspannung mit ausschlief3lich externen Spannglie-
dern auszuschreiben. Es gilt DIN EN 1992-2, Anhang NA.TT

Fir Spannbetonbriicken mit Kastenquerschnitt und ausschlie3lich externen Spanngliedern gilt fir
den Nachweis der Betonrandzugspannungen im Bauzustand E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
7.101DE. Bei Ausnutzung der zuldssigen Betonrandzugspannungen gemaf} E DIN EN 1992-2/NA
Tabelle 7.103DE sind die Durchbiegungen unter Berlicksichtigung des Steifigkeitsabfalls infolge
Rissbildung zu ermitteln.

(3) Die Anwendung einer versuchsgestiitzten Bemessung bei der Tragwerksplanung ist in der Regel
nicht vorzusehen und bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

(4) Die linear-elastische Schnittgrofenermittlung soll nach DIN EN 1992-1-1,5.4 (2) i) unter der An-
nahme eines ungerissenen Querschnitts erfolgen. E DIN EN 1992-2/NA, NCI zu 5.4 (2) i) ist nicht
anzuwenden.

(5) Das Verfahren nach der Plastizitatstheorie ist - mit Ausnahme des Anwendungsfalls von E DIN EN
1992-2/NA, NCI zu 5.6.1 (101) P - nicht anzuwenden.

(6) Nichtlineare Verfahren dirfen - mit Ausnahme des Anwendungsfalls nach E DIN EN 1992-2/NA,
NDP zu 5.7 (105) fur schlanke Druckglieder — fur Bricken im Bereich der Bundesfernstral’en nur
mit Zustimmung des Auftraggebers angewendet werden.

(7) Die Bauweise des E DIN EN 1992-2/NA, Anhang NA.UU ,Interne Vorspannung ohne Verbund in
Langsrichtung® ist bis auf weiteres fur Bricken im Bereich der Bundesfernstraflen nicht anzuwen-
den.

(8) Die Verwendung von Leichtbeton ist nicht zuzulassen. Die Verwendung von Hochfesten Betonen
bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

(9) Es ist ausschlieRlich Betonstabstahl und Betonstabstahl vom Ring zu verwenden. Betonstahl mit
@ = 32 mm st nicht zu verwenden. Eine Bewehrung mit Stabbiindeln ist nicht vorzusehen.

(10) Es dirfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
6.4DE ,Parameter der Ermudigungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) flir Spannstahl® entsprechen.
Die Werte fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl
nachzuweisen.

(11) E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE: Die Fuf3note 3) der Tabelle 7.101DE ist nicht anzuwen-
den.

(12) E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE ist im Bereich der Bundesfernstrallen auch fir Geh- und
Radwegbricken anzuwenden.

(13) Eine Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts ¥c nach DIN EN 1992-2/NA, NDP zu A.2.3(1) darf
auch bei Fertigteilen nicht vorgenommen werden.

(14) E DIN EN 1992-2/NA, Bild NA.G1 ist wie folgt zu andern:
InBild NA.G1 b)  Yeinr = 053 st oy ersetzen durch Yeinr.zqu
vasup = 1,50 ist zu ersetzen durch yaq,sup.eQu
InBild NA.G1 ¢c) Yeinr = L0 st oy ersetzen durch Yeuinr.sta
Ygsup = 1,30

ist zu ersetzen durch yaqsup,sTR

Dabei gelten die Teilsicherheitsbeiwerte fur EQU bzw. STR nach DIN EN 1990/Anhang A2 in Ver-
bindung mit DIN EN 1990/NA/A1.

Bild NA.G1 a) weist darauf hin, dass die geotechnische Nachweise nach DIN EN 1997-1 zu fihren
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sind. DIN EN 1997-1 ist in Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054
anzuwenden. Bei der Festlegung der Teilsicherheitsbeiwerte flir geotechnische Nachweise ist zu
beachten, dass nach DIN 1054, A 2.4.7.6.1, Tab. A 2.1 nicht zwischen den Arten der veranderli-
chen Einwirkungen wie Verkehrslasten, Temperatur, sonstige veranderliche Einwirkungen usw.
unterschieden wird.

(15) Die Anlage 4.1 ,Erganzende Hinweise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA

(Ausgabe 2012-04) ist zu bertcksichtigen.

Erganzende Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)

A) Norm-Dokument

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

B) Hinweise zur Anwendung

(1)

(2)

NCl zu 2.3.1.3 (4):
Bei Betonbriicken darf YGset = 1.0 angesetzt werden.

NCI zu 2.8: Es ist zu ergédnzen:
NA.2.8 Bautechnische Unterlagen
NA.2.8.1 Umfang der bautechnischen Unterlagen

(1) Zu den bautechnischen Unterlagen gehéren die fir die Ausfihrung des Bauwerks notwen-
digen Zeichnungen, die statische Berechnung und — wenn fir die Bauausfihrung erfor-
derlich — eine ergdnzende Projektbeschreibung sowie bauaufsichtlich erforderliche Ver-
wendbarkeitsnachweise fir Bauprodukte bzw. Bauarten (z. B. allgemeine bauaufsichtliche
Zulassungen).

(2) Zu den bautechnischen Unterlagen gehdren auch Angaben Uber den Zeitpunkt und die Art
des Vorspannens, das Herstellungsverfahren sowie das Spannprogramm.

NA.2.8.2 Zeichnungen

(1)P Die Bauteile, die einzubauende Betonstahlbewehrung und die Spannglieder sowie alle
Einbauteile sind auf den Zeichnungen eindeutig und Gbersichtlich darzustellen und zu be-
mafen. Die Darstellungen missen mit den Angaben in der statischen Berechnung tber-
einstimmen und alle fur die Ausfihrung der Bauteile und fiir die Prifung der Berechnungen
erforderlichen Mal3e enthalten.

(2)P Auf zugehdrige Zeichnungen ist hinzuweisen. Bei nachtraglicher Anderung einer Zeich-
nung sind alle von der Anderung ebenfalls betroffenen Zeichnungen entsprechend zu be-
richtigen. Ist die Anderung vom AG zu vertreten, werden die hieraus bedingten Kosten
vergutet.

(3)P Auf den Bewehrungszeichnungen sind insbesondere anzugeben:

- die erforderliche Festigkeitsklasse, die Expositionsklassen und weitere Anforderungen
an den Beton,

- die Betonstahlsorte und die Spannstahlsorte,

- Anzahl, Durchmesser, Form und Lage der Bewehrungsstabe; gegenseitiger Abstand und
Ubergreifungslangen an Stéflen und Verankerungslangen; Anordnung, MafRe und Aus-
bildung von Schweilstellen; Typ und Lage der mechanischen Verbindungsmittel,

- Rittelgassen, Lage von Betonieréffnungen,

- das Herstellungsverfahren der Vorspannung; Anzahl, Typ und Lage der Spannglieder
sowie der Spanngliedverankerungen und Spanngliedkopplungen sowie Anzahl, Durch-
messer, Form und Lage der zugehdérigen Betonstahlbewehrung; Typ und Durchmesser

Seite 89 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

()

der Huillrohre; Angaben zum Einpressmortel,
- bei gebogenen Bewehrungsstaben die erforderlichen Biegerollendurchmesser,

- MaBnahmen zur Lagesicherung der Betonstahlbewehrung und der Spannglieder sowie
Anordnung, Mafte und Ausfiihrung der Unterstitzungen der oberen Betonstahlbeweh-
rungslage und der Spannglieder,

- das VerlegemaRl “» der Bewehrung, das sich aus dem Nennmal der Betondeckung
Cnom ableitet, sowie das VorhaltemaR £Casx der Betondeckung,

- die Fugenausbildung,
- gegebenenfalls besondere Mallnahmen zur Qualitatssicherung.
NA.2.8.3 Statische Berechnungen

(1)P Das Tragwerk und die Lastabtragung sind zu beschreiben. Die Tragfahigkeit und die Ge-
brauchstauglichkeit der baulichen Anlage und ihrer Bauteile sind in der statischen Berech-
nung ubersichtlich und leicht prifbar nachzuweisen. Mit numerischen Methoden erzielte
Rechenergebnisse sollten grafisch dargestellt werden.

(2) Fir Regeln, die von den in dieser Norm angegebenen Anwendungsregeln abweichen, und
fir abweichende auflergewodhnliche Gleichungen ist die Fundstelle anzugeben, sofern
diese allgemein zuganglich ist, sonst sind die Ableitungen so weit zu entwickeln, dass ihre
Richtigkeit geprift werden kann.

NA.2.8.4 Baubeschreibung

(1)P Angaben, die firr die Bauausfiihrung oder fiir die Prifung der Zeichnungen oder der stati-
schen Berechnung notwendig sind, aber aus den Unterlagen nach NA.2.8.2 und NA.2.8.3
nicht ohne Weiteres entnommen werden kénnen, missen in einer Baubeschreibung ent-
halten und erlautert sein. Dazu gehéren auch die erforderlichen Angaben fir Beton mit
gestalteten Ansichtsflachen.

NCI Zu 3.1.1 (1)P, Abschnitt (NA.3) lautet:

(NA.3) Die Abschnitte 3.1 und 11.3.1 gelten fur Beton nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit DIN 1045-

(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

(9)

2.

NCI zu 3.2.1 (4) Anmerkung ist zu ersetzen durch:

Die Streckgrenze Ty (Rs nach den Normen der Reihe DIN 488) und die Zugfestigkeit Jex (

R nach den Normen der Reihe DIN 488) werden jeweils als charakteristische Werte definiert;
sie ergeben sich aus der Last bei Erreichen der Streckgrenze bzw. der Hochstlast, geteilt durch
den Nennquerschnitt.

NCI zu 3.2.5 (1), letzter Satz ist zu ersetzen durch:

Bei Bauteilen unter ermidungswirksamer Beanspruchung darf Betonstahl im Allgemeinen nicht
geschweil’t werden.

NDP zu 3.2.7 (2): Statt DIN EN 1992-1-1,3.2.7 (2) a) gilt:

"a) Ein ansteigender oberer Ast mit einer Dehnungsgrenze £us = 0,025
NDP zu 3.2.7 (2), Anmerkung 2 entfallt.

NCI zu 3.2.7 (2) ist zu streichen.

NCI zu 3.3.2 (4)P: Es ist zu ersetzen:

~Relaxation® durch ,Relaxationsklassen®.
NDP zu 3.3.6 (7) ist zu ersetzen durch:

Bei der Querschnittsbemessung darf eine der folgenden Annahmen getroffen werden (siehe
Bild 3.10):

— = (D IC
— ein ansteigender Ast mit einer Dehnungsgrenze. “ud = £z +0,025 = 0,95,

(V)]
Dabeiist 7 die Vordehnung des Spannstahls, oder
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)
(22)

(23)

— ein horizontaler oberer Ast ohne Dehnungsgrenze.
fooix

Das Verhaltnis Far ist der Zulassung des Spannstahls zu entnehmen.
Tabelle 4.1, Zeile 2: Es ist zu ersetzen:

.Korrosion“ durch ,Bewehrungskorrosion®

NCI zu Tabelle 4.1: Erganzender Hinweis zu ,,6 Betonangriff durch chemischen Angriff
der Umgebung“:

Grenzwerte fur die Expositionsklassen bei chemischem Angriff XA sind in DIN EN 206-1 und
DIN 1045-2 angegeben.

NCI zu Tabelle 4.1, Anmerkung 4 gilt nicht.
NDP zu 4.4.1.2 (3) ist zu erganzen durch:

Liegen Spannglieder unter der Oberflache der Fahrbahnplatte oder der Deckplatte von Ful3-
gangerbriicken, muss das Mindestmal} der Betondeckung der Hllrohre bei Vorspannung mit
nachtraglichem Verbund bzw. der Spannglieder bei Vorspannung mit sofortigem Verbund von
Langsspanngliedern = 100 mm bzw. von Querspanngliedern = 80 mm sein.

NCI zu 5.3.1: Die Definition fiir L= ist zu ergénzen:

bl
I

fa Abstand der Schotte bzw. Quertrager
NCI zu 5.7, Gleichung (NA.5.12.1) lautet:

n R(fezi furiferi fovari for) (NA.5.12.1)
5=
¥r

Bild NA.5.103.1: Im Bildtitel ist zu korrigieren:

J + Dy . statt LOW + bv*,
NDP zu5.8.6 (3): Es ist zu andern:

Hoo* —
z.B. Yc )“statt ,(z.B: Yo )~

NCI zu 6.1, Bild NA6.101: Es ist zu andern:

1))
£« Sl O«
” B ” Statt nE'Jl"E'I .

Abschnitt 6.2 ist teilweise doppelt abgedruckt:
Die 1. Textpassage ist zu streichen.
DIN EN 1992-1-1, Bild 6.5 ist zu erganzen:

Bei anderen Querschnittsformen, z. B. Kreisquerschnitten, ist als wirksame Breite “w der kleinere Wert
der Querschnittsbreite zwischen dem Bewehrungsschwerpunkt (Zuggurt) und der Druckresultierenden

(entspricht der kleinsten Breite senkrecht zum inneren Hebelarm £ ) zu verwenden.

&

NDP zu 6.2.3(2): In der Definition des Bemessungswertes “c# ist 2mal zu dndern:

e “ statt ,,7cd “,
NCI zu 6.2.3(5) ist zu streichen.

NCI zu 6.2.3(6): Folgender Hinweis ist zu beachten:

In DIN EN 1992-1-1:2011-01, 6.2.3 (6), muss @ ersetzt werden durch
NDP zu 6.2.4 (4), letzter Satz: Der Bezug ist zu korrigieren:
,06.2.3 (103)" statt ,6.2.3 (3)".
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(24)

(25)

(26)

(28)

(29)

NCI zu 6.2.5 (NA.6) ist zu korrigieren:

,Gleichung (6.7bDE)" statt ,Gleichung (NA.6.7b)"
NCI zZu 6.2.5 (NA.6) ist vor dem letzten Satz zZu erganzen:

Bei dynamischer oder Ermidungsbeanspruchung darf hier der Beiwert © nach 6.2.5 (2) ange-
setzt werden.

NCI zu 6.2.3 (104): Die Gleichungen (NA.6.29.1), (6.29) und (6.30) sind zu korrigieren:

Tee Ver V2 (NA.6.29.1)
(o) =
TRI.f.???EA‘ ‘Rd,max
( Tga )+ ( i Vea ): 1 (6.29)
TR:'..‘.*'::.A' 'Rd,max
Tramax =2V - Oy * foa® Ax- tep,: - 5iNG - cosB (6.30)
NCI zu 6.3.2 (NA.106): Es ist zu dndern:
f-:l-'. f-:l-:
., = {( [—— ., = { [ J——
,,f T Ye ¢ statt ,,f“ Yo

NDP zu 6.4.4 (1) ist zu ersetzen durch:

0,18
. .. Cra,c =
- bei punktgestitzen Platten: | fo
Ug
— < 4
- Fir Innenstitzen bei punktgestitzen Platten mit d gilt  jedoch:
0,18 ¢ Ug .
CRLT:.E :]."'_. .__ﬂ'll.?+ﬂjtl)
k, =010
Vinin wie in 6.2.2 (1)
2 - UJE _fcr:'
Der Biegebewehrungsgrad F: ist =zusatzlich auf fre 2 begrenzen.

Betonzugspannungen Yer in Gleichung (6.47) sind negativ einzusetzen.
NCI zu 6.4.4(2) ist zu ersetzen durch:

Gleichung (6.50) ist fehlerhaft und wird ersetzt durch folgende Gleichung:

. 1.,d d 106.50DE
Ved,: =Cm:‘.c'-‘f':..mﬂ'ﬂ."fc:c}"'z'ail'm:'n'z'g ( )

Der Abstand “criz des maRgebenden Rundschnitts ist iterativ zu ermitteln (Bild NA.6.21.1).
&y
=2,

Flr schlanke Fundamente mit d und Bodenplatten darf zur Vereinfachung der Rech-

nung ein konstanter Rundschnitt im Abstand 1.0 d angenommen werden.

0,15
. ) - Crac =
Fir Bodenplatten und Stutzenfundamente gilt: Ve

Innerhalb des iterativ bestimmten Rundschnitts darf die Summe der Bodenpressungen zu 100
% entlastend angesetzt werden. Wird zur Vereinfachung der Rechnung der konstante Rund-

schnitt im Abstand 1.0 - d angenommen, dirfen 50% der Summe der Bodenpressungen in-
nerhalb des konstanten Rundschnitts entlastend angenommen werden.

Vmin T wie in 6.2.2(1)

Die resultierende einwirkende Querkraft VEz.~=2 nach Gleichung (6.48) sollte in jedem Fall
mindestens mit einem Lasterhdhungsfaktor f=110 vergroRert werden.

In Gleichung (6.51) wird der Mindestwert fir den Lasterhdhungsfaktor flr ausmittige Lasten
analog NCI zu 6.4.3 (3) erganzt:
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(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

B=1+k-o— -+ — = 1,10 (NA.6.51.1)

Der Bemessungswert des Durchstanzwiderstands Y&,z nach Gleichung (6.50) ergibt sich in
N

mm?® | Fur ausmittig belastete Fundamente mit klaffender Fuge im Rundschnittbereich unter
Bemessungseinwirkungen darf eine Berechnung mit Sektorlasteinzugsflachen erfolgen. Der
Abzugswert fur den Sohldruck ergibt sich dann jeweils in jedem Sektor separat.

ANMERKUNG Ein weiterer Ansatz zur Bestimmung des Lasterhohungsfaktors 5 in Glei-
chung (NA.6.51.1) ist in DAfStb-Heft 600 enthalten.

NCI Zu 6.4.5 (1), Definition des Bereich Reihe 1 ist zu korrigieren:

5107 statt, @1 d.h. es lautet: Reihe 1 (mit 0.3 -d ( 5,0 (0.5-d ). Hpqe = 23
Tabelle NA.6.1.1 und Bild NA.6.22.1: Es ist zu dndern:

gz statt  M=* bzw. 27 statt ,lx* sowie ,MEsz* statt MEaxt
,1 Rand y“statt ,1 Rand z“ sowie ,2 Rand z“statt,2 Rand y*“.

Tabelle 6.3DE, 3. Zeile: Es ist zu streichen:

,Betonstahlmatten®.

Erganzend zu 6.8.5 (3), Anmerkung: Es ist zu andern:

,0.3DE" statt ,6.3N" bzw. ,6.4DE" statt ,6.4N".

NCI zu 6.8.7(3): In der 1. Gleichung ist zu korrigieren:

Jer « statt Fieff ™

NCI zu 6.8.7(4): Es ist zu korrigieren:

Vaac“statt,Vi(Rd. cf) ™ |

NA.6.110.2 (NA.107) ist zu korrigieren:

~Anhang NA.VV.109° statt ,Anhang NA.UU.109

Tabelle 7.101DE, FuBnote 3): Es ist zu korrigieren:
MN MN

, mcgtatt T mm3

NCI zu 7.3.2 (105), (NA.108), 1.Satz ist ,,Anforderungsklasse D* zu ersetzen. Der Satz
lautet:

Fir die horizontale Mindestbewehrung zur Begrenzung der Rissbreite von Bauteilen der Unter-
bauten, die an bestehende Bauteile betoniert werden, ist eine Bemessung flr die Kategorie
~Stahlbetonbauteile allgemein“ nach Tab.7.101DE bzw. Tab.7.102DE vorzunehmen.

NCIl zu 7.3.2 (105), (NA.110), Es ist zu dndern:

(NA.110) An Arbeitsfugen ist keine die Fuge kreuzende Mindestbewehrung geman Gleichung
(7.1) erforderlich, wenn die unter der seltenen Einwirkungskombination und ggf. unter den maf3-
gebenden charakteristischen Werten der Vorspannung am Querschnittsrand ermittelten Beton-
N
2

druckspannungen Zc vom Betrag her gréRer als  mm? sind.

NDP zu 7.3.4(101): Die Definitionen zur Gleichung (7.8) sind zu korrigieren:
,E=m “ statt ,Tem “ bzw. ,Som ¢ statt , Fem
Bild NA.8.11.1: Es ist zu andern:

~,Querbewehrung”“ statt ,Querbewegung nach Absatz 6*

In E DIN 1992-2/NA ist die Bildbezeichnung zu dndern:
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(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)
(55)

(56)

(57)

(58)

,Bild 8.15DE" statt ,Bild 8.15".
Gleichung (NA.8.19.1) lautet:

Mga(x)

Fralx) = +0,5- Ve (x)- (cotd — cota) (NA.8.19.1)

=

Bild 8.17.DE: In der Legende ist zu dndern:

,Ubertragungslange* statt ,Ubertragung*
NCI zu 8.10.3, (NA.104)P: Es ist zu korrigieren:

Py =¥p - Prgmax (mit ¥e =135 )
NCI zu 8.10.4 (105) P, letzter Satz: Es ist zu korrigieren:

"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 5.6"

NClI zu 8.10.4, Tabelle 8.101DE: Es ist die Tabellennummer zu Kkorrigieren:
"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 8101DE"

NCI zu 9.2.1.2(2): es ist zu ersetzen:

"-JE_."f.:' “ statt ”"-JE_."_.".:' «

Hinweis zu NDP zu 9.2.2(5):

Das NDP legt den Mindestbewehrungsgrad Fuw.min fest.
NCI zu 9.4.3(3) ist zu ergdnzen:

N

fer bzw. Tyt sind mit ihren Zahlenwerten in mm* dimensionslos in Gleichung (9.11DE) ein-
zusetzen.

NCI zu 9.5.2(4):

DIN EN 1992-1-1, 9.5.2 (4), 2. Satz ist zu streichen und durch NCI zu 9.5.2 (4) zu ersetzen.
NCI zu 9.5.3 (2) Die Bildbezeichnung ist zu korrigieren (3x):

,Bild 8.5DE* statt ,Bild NA.8.5"
NCI zu 9.6.2 (NA.103), 1. Satz: Der 1. Satz ist zu dndern in:

Der Abstand zwischen zwei benachbarten vertikalen Staben darf bei Briicken nicht tGber der 2-
fachen Wanddicke oder 200 ™M1 |iegen (der kleinere Wert ist magebend).

NCI zu 9.6.4(103): Das NCI ist dem Abschnitt 9.6.3 zuzuordnen;

Der 1. Satz erhalt die Abschnittsnummer: (NA.103)
NCI zu 113. 2 (5) entfallt

Tabelle C.2DE: 1. Spalte, letzte Zeile ist zu andern:

~Charakteristische Werte“ statt ,Mindestwerte*
Tabelle NA.J.4.1: ist zu andern:

Die FulRnote 1) ist zu streichen. Die FulRnote 2) lautet: siche Absatz (4)

NCI zu Anhang NA.NN: Der Anhang ist normativ

Anhang NANN Bild A.106.1, und Bild A.106.2: Die Legenden sind zu erganzen:
WX Stlutzweite in m*“ und Y Beiwert 451 *

NCI zu NA.NN.106.3.2, (101): In der Gleichung zur Ermittlung von Fed.far ist zu korrigie-
ren:

”f’-rcc “statt & “.
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(59) NCI zu NA.NN.106.3.2, (102): Im letzten Satz ist zu korrigieren:

W=1cgatt, ¥ =1«
(60) Anhang NA.VV.109: Es ist in Bild A und B zu dndern:

Bligelabstand bzw. Wendelabstand: ,= 100 « statt L= 120 «
Dicke der Zerschellschicht (schraffierte Flache): ,= 123 «statt = 100 «

Anhang NA.VV.109, Bild NA.VV.1: Es ist zu erganzen:

Legende

1,2,3 Bugel

4 Langsbewehrung

5 auldere Wendel
6 innere Wendel
7 Fahrtrichtung

Faur Fay siehe DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12, Tabelle NA.2-4

3.10.1.5. Hinweise zur Anwendung des Eurocode 3, Bemessung und Konstruktion von stahl-
bauten

A) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-1

(1) Aufgrund der Regelung des BMVI im Rundschreiben vom 10.3.15 gilt folgendes:
Der Angang C zu DIN EN1993-1-5:2010-12 ,Berechnungen mit der Finite-Element-Methode
(FEM)* darf nicht angewendet werden.

B) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-2 mit DIN EN 1993-2/NA
(1) Zu DIN EN 1993-2/NA-NDP Zu 7.1(3) :

Die Stahlkonstruktion von Briicken ist (iberhéht herzustellen. Zur Festlegung der Uberhéhung ist
die quasi stédndige Einwirkungskombination (ohne Temperatur) zugrunde zu legen. Dabei ist fur
Straflenbricken w2 = 0,20 (vgl. DIN EN 1990/NA, NDP zu A2.2.6 (1) Anmerkung 1) anzusetzen.

(2) Zu EN 1993-2/NA, NPD zu 2.1.3.4(1):

Passive Schutzeinrichtungen gemaf RPS sind nicht geeignet, den Anprall auf Hanger oder Seile
von Straldenbriicken zu verhindern.

Der Nachweis der Standsicherheit des Gesamtbauwerks von Stabbogenbriicken ist deshalb mit
Ausfall eines Hangers als auRergewdhnliche Bemessungssituation nachzuweisen.

Fir die Berlicksichtigung des Ausfalls von Seilen gilt der nationale Anhang zum Teil 1-11.
(3) Zu EN 1993-2/NA, NDP zu 6.2.2.5(1)

Das Verfahren mit wirksamen Querschnitten ist bei Tragern mit nicht langsausgesteiften Stegble-
chen anzuwenden.

(4) Zu DIN EN 1993-2,8.1.7.4
Der Abschnitt gilt nur fir sekundare Bauteile. Bauteile sind dann als sekundar einzustufen:

— falls Risswachstum in dem kritischen Querschnitt die Spannungen im Restquerschnitt ver-
ringert (verformungsinduzierte Risse) und zum Stillstand kommt oder

— das Versagen eines Bauteils nicht zu einem Teil- oder Gesamtversagen der Bricke fuhrt.
Haupttragelemente sind Elemente, deren Versagen zu einem Teil- oder Gesamtversagen
der Brucke fuhrt.

(5) Beim Nachweis der Werkstoffermidung nach DIN EN 1993-2, Kapitel 9 sind auch bei der Ermitt-
lung der schadigungsaquivalenten Spannungsschwingbreite die Einflisse aus Nebenspannungen
(z.B. Quer- bzw. Profilverformung, Nebenspannung in Fachwerken) zu beriicksichtigen. Zur Er-
mittlung des Schadensaquivalenzfaktors A ist fir Stralenbriicken u.a. mindestens folgender Bei-
wert anzusetzen:
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A2=1,10

(6) Fur StralBenbriicken ist bei der Bemessung von gleitfesten Schraubverbindungen die Reibflache
entsprechend ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 sowie den zugehdérigen Hinweisblattern vorzubereiten.

Der Reibbeiwert u darf dann entsprechend Gleitflachenklasse A mit u = 0,50 # = 0,50 angesetzt
werden. Er ist durch ein Priifzeugnis einer zertifizierten Stelle nachzuweisen. Grundlage flr die
Prifung sind die TL/TP-KOR Stahlbauten.

3.10.1.6. Hinweise zur Anwendung des Eurocode 4, Bemessung und Konstruktion von Ver-
bundtragwerken aus Stahl und Beton

A) Hinweise zur Anwendung DIN EN 1994-2 mit DIN EN 1994-2/NA

(1) Fahrbahnplatten aus Betonfertigteilen ohne zusatzlichen Aufbeton gemaf DIN EN 1994-2, 8.1 (1)
sind nicht zulassig.

(2) Fur die Berechnung der SchnittgréRen gelten die Erganzungen zur ZTV-ING.

3.10.1.7. Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Bemessung ausgesteifter Trager /
Abgrenzung der Querschnittsklassen 3 und 4

(1) Die nachfolgende Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Abgrenzung der Quer-
schnittsklassen 3 und 4 wurde vom DIN im Internet (www.nabau.din.de) verdffentlicht und ist ge-
maMR eines Rundschreibens des BMVI vom 10.3.15 anzuwenden:

JAusgesteifte Querschnitte von Briicken dlirfen in Querschnittsklasse 3 eingestuft wer-
den, wenn fiir alle Querschnittsteile (Gurte, Stege, Steifen) ein Stabilitdtsversagen vor Er-
reichen der Streckgrenze ausgeschlossen ist, d.h. die Abminderungsbeiwerte fiir Stabili-
tatsversagen p (rho) und y (chi) (einschlie8lich knickstabdhnlichem Verhalten, Drillkni-
cken bei Flachsteifen und mehrachsialen Versagensmechanismen) gleich eins sind.*”

3.10.2. Besondere Lastkombinationen fiir die Lagerbemessung

entfallt

3.10.3. Verkehrszeichenbriicken

entfallt

3.10.4. Larmschutzwidnde

Die statische Berechnung und Dimensionierung der Bohrpfahle erfolgt auf Grundlage des Berech-
nungsverfahrens von Vogt, entsprechend ZTV-Lsw 22.

Fur die Bemessung der Larmschutzwande gelten die ZTV-Lsw 22 und deren Ergédnzungen.
Als erforderliche Mindestbewehrung in Bohrpfahlen wird festgelegt:

¢ Mindest-Langsbewehrung von ds = 16 mm im Abstand von maximal s = 20 cm,
¢ Mindest-Querbewehrung von ds = 10 mm im Abstand von maximal s £ 24 cm.

Als erforderliche Mindestbewehrung in Pfostensockeln wird festgelegt:

- Mindestlangs- und Querbewehrung der Kécherwandungen von mind. 0,4 % des jeweiligen Be-
tonquerschnitts.

Abweichend von DIN EN 1992 (Betonbriicken) wird die erforderliche Mindestbewehrung bei Sockel-
platten mit Betonstahl B 500B & 8 mm / 20 cm kreuzweise (einlagig) festgelegt.

Alternativ kdnnen auch geschweilte Baustahlgewebematten, die einen gleichwertigen Stahlquer-
schnitt aufweisen, zum Einsatz kommen.

Der Bewehrungsgrad ist aullerdem so zu wahlen und nachzuweisen, dass der Erstrisszustand abge-
deckt wird.
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Fur die Verkehrsbelastung von durch Erddruck belasteten Pfosten/Sockelplatten/Pfahle im Bankettbe-
reich gilt:

- Es ist eine gleichmaRig verteilte Last von gk = 2,5 kN/m? zur Bemessung der Platten bzw. gk =

1,5 kN/m? zur Bemessung der Pfosten u. Pfahle anzusetzen. Falls die Flachen befahren werden kon-
nen, z.B. wegen einer Befestigung, ist die Belastung einer Doppelachse mit einer Achslast von je Qk
= 240 KN (Abmessung der Doppelachse entsprechend Lastmodell 1, DIN EN 1991) sowohl fiir die
Platten als auch fur die Pfosten und Pfahle zu bertcksichtigen.

Die Béschungsneigungen sind i.d.R. mit einem Verhaltnis von 1:1,5 auszubilden.

Die Schneelastzone kommt beim statischen Nachweis des Bauwerks nicht zur Anrechnung. Die an-
zusetzenden Lasten aus Fahrzeuganprall sind nach DIN EN 1991-2, 2010-12 ermittelt.

Uber dem Bauwerk ist keine Anordnung eines Torsionsbalkens vorgesehen.

Windlasten

Fur die Windeinwirkungen auf Larmschutzwande gilt fiir gesamt Nordrhein-Westfalen einheitlich die
Windzone IlI. Fir die Ermittlung der Geschwindigkeitsdriicke gref wurde die Differenzhéhe ze zwischen
Oberkante LSW und der jeweiligen Bezugsunterkante angesetzt.

Larmschutzwande auRerhalb von Briicken

ze = Differenzh6he zwischen OK LSW und dem Fuf3punkt des Erdwalls bzw.
zwischen OK LSW und OK tiefstem umliegendes Gelande (Béschungsfuld)
mafgebend

3.11. VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Ausfiihrungsplanung Briickenbau:

1. Der vorliegende Briickenentwurf wurde mit dem Mal3stabsfaktor 1,000 erstellt. Als Grundlage
diente ein Lageplanausschnitt im amtlichen Raumbezugssystem des Landes NRW:
Lagestatus: 489 (ETRS89)

Projektion: UTM, Zone 32 U

2. Ausfuhrungsplanung

X] Die Ausfiihrungsplanung Briickenbau soll ebenfalls auf der Grundlage dieses Lageplan-
ausschnitts mit dem Malstabsfaktor 1,000 erfolgen.

Hinweis: Die im Lageplanausschnitt im Landeskoordinatensystem abgebildete Topogra-
phie kann nicht direkt mit der Ausfihrungsplanung Brickenbau verglichen werden, da im
Landeskoordinatensystem der Malstabsfaktor der Projektionsverzerrung bericksichtigt
werden muss.

[] Die Ausfilhrungsplanung Briickenbau soll in einem ortlichen Koordinatensystem mit dem
Malstabsfaktor 1,000 durchgefiihrt werden. Es wird die Ubergabe folgender Daten ver-
einbart:

[] Lageplanausschnitt im értlichen Koordinatensystem ( mit Zwangspunkten)
[] Achshaupt- und Kleinpunkte im &rtlichen Koordinatensystem

[ ] Format:

[] Passpunkte (Transformationspunkte)
Liste mit Koordinaten sowohl im amtlichen Koordinatensystem als auch im ortlichen
Koordinatensystem.

Mit Hilfe dieser Passpunkte kdnnen Daten von einem Koordinatensystem in das andere
Uberfuhrt werden.

3. Vor Baubeginn wird durch die regionale Vermessung des AG das zur Ausfiihrungsplanung
passende Festpunktfeld Gbergeben.
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3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten

Entfallt.
3.11.2. Vermessungsleistung

Allgemeines

Die geodatische Grundlage fiir die durchzufiihrende Bauvermessung basiert auf dem Lagebezugs-
system ETRS 89 / UTM. Die Hohenangaben beziehen sich auf das Héhenbezugssystem DHHN 92
mit NHN Hoéhen.

Der AG Ubergibt vor Beginn der BaumafRnahme dem AN das Festpunktfeld vor Ort.

Die erforderlichen Vermessungsarbeiten richten sich nach der RAS-Verm 2001, der ZTV Verm-StB
01 sowie der DIN 18299. Entsprechendes gilt fir die Messmethodik und die Messgenauigkeit.

Der AN hat alle anfallenden Vermessungsarbeiten durch qualifiziertes Fachpersonal ausfiihren zu
lassen. Dieses ist dem AG namentlich zu benennen und die Qualifikation schriftlich nachzuweisen.

Der AG behalt sich in allen Baustadien Prifungs- bzw. Kontrollmessungen vor und ist bei der Durch-
fuhrung dieser Arbeiten in jeder Beziehung zu unterstiitzen. Vermessungsarbeiten, die vom AN aus-

geflihrt werden missen, sind mindestens eine Woche vorher bei der Bauiiberwachung des AG anzu-
melden.

Urgeldndevermessung

Vor Baubeginn ist vom AN der Urzustand des Baubereiches (Urgelande, vorhandene Fahrbahnde-
cken) nach Lage und Héhe im Beisein des AG aufzunehmen. Ebenfalls sind im Sinne einer vermes-
sungstechnischen Uraufnahme vorhandene Larmschutzwalle, Larmschutzwande und sonstige Be-
standsbauwerke aufzunehmen. Er stellt daraufhin einen Absteckungsplan auf und tbergibt diesen
dem AG zur Prifung und Genehmigung.

Vermessung wahrend der Baudurchfiihrung

Alle zur Baudurchfuhrung erforderlichen Vermessungsarbeiten sind vom AN auszufuhren. Unverzig-
lich nach Auftragserteilung werden daher vom AN alle zur Bauausfuhrung erforderlichen Vermes-
sungsarbeiten vorgenommen. Sie dienen als Grundlage fir die Bearbeitung der Ausfiihrungsunterla-
gen. Die Ergebnisse sind dem AG vorzulegen. Alle Vermessungsprotokolle muissen fir den AG kon-
trollierbar sein.

Abgerechnet wird gem. DIN 18299. Zur Abrechnung ist das Muster 3.3-1 der HVA B-StB zu verwen-
den. Durchzufihrende Aufmalie erfolgen im AG-seitigen Beisein.

Bestandsvermessung

Die Bestandsvermessung erfolgt nach der férmlichen Abnahme durch den AG. Seitens des AN sind
hier keine Arbeiten durchzufuhren.

Setzungs- und Verformungsmessungen

Der AN hat Setzungs- und Verformungsmessen nach ZTV-ING 1.2 und ZTV-Verm StB 01 von Baube-
ginn bis zur Bauwerksabnahme der Ingenieurbauwerke (Briicken, LSW) durchzufiihren und tber die
gesamte Bauzeit nachzuweisen. Dies schliel3t die Erarbeitung des zugehorigen Messprogrammes in
3-fach Ausfertigung, die an den AG zu Ubergeben sind, mit ein. Das Messprogramm nach ZTV-Verm
ist rechtzeitig vor Baubeginn zur Genehmigung beim AG vorzulegen. Die Kosten sind einzukalkulie-
ren und werden nicht gesondert vergutet.

Messbolzen/-nieten sind fir die Héhenkontrollen fur die Bauzeit nach genehmigtem Messprogramm
anzuordnen. Nach Fertigstellung sind die Ingenieurbauwerke einzumessen und die Hohen auf die
Messbolzen bzw. —nieten zu Ubertragen. Es ist der Hohenbezug DHHN 92 herzustellen.

3.11.3. AufmaBverfahren und Abrechnung

Allgemein
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Alle Aufwendungen fur die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

Sind Aufmalle erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber aufzustel-
len. Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmalie werden nicht anerkannt
und sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausfuhrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung ab-
zuschliel3en.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

Der Auftragnehmer hat zur Anlaufbesprechung fir die Bauabrechnung auf Grundlage der Regelquer-
schnitte Ubersichtspléne zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle maRgeblichen
Positionen des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und
durch die Angabe der Eignungsnachweise/Priifzeugnisse zu erganzen. Alle Aufwendungen hierfiir sind
vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.12. PRUFUNGEN UND NACHWEISE
3.12.1. Aligemein

Grundsatzlich ist der Auftragnehmer verpflichtet, Stoffe und Bauteile, die er bereitstellt auf ihre Eig-
nung zu prufen. Diese Prifungspflicht bezieht sich auf die Art und Eignung der Baustoffe generell und
ihre Qualitat im Einzelfall. Auch wenn bestimmte Stoffe vorgeschrieben sind, sind sie entsprechend
zu uberprifen.

a) Eignungsnachweis

Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 14 Werktage vor Einbau
vorzulegen.

Die Eignung samtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte 14 Werktage
vor dem Einbau vom Auftragnehmer nachzuweisen. Hier ist das Kapitel 3.5.1 zu beachten.

Die Prufungen sind in Anwesenheit eines Beauftragten des Auftraggebers durchzufihren. Der Auf-
tragnehmer hat die Eigentiberwachung nach den betreffenden ZTV auszufiihren. Die Ergebnisse sind
in geeigneter, Ubersichtlicher Form zu erfassen, aufzutragen und dem Auftraggeber zweifach zu Gber-
geben. Eine gesonderte Vergiitung erfolgt nicht.

Die Eignungsprufungen missen auch die Feststellung der Wasserdurchlassigkeit und ggf. des Luft-
porengehaltes umfassen.

b) Eigeniiberwachungsprifungen

Die Eigenuberwachungsprotokolle gemafl ZTV FRS Abschnitt 4.2 sind bei der Abnahme zur Einsicht
vorzulegen.

c) Kontrollpriifungen

Der Auftraggeber behalt sich bei allen Leistungen vor, Kontrollprifungen durchzufiihren. Der Auftrag-
nehmer unterstiitzt dabei den Auftraggeber gemaf} den Festlegungen des LV.

Kontrollpriifungen werden vom Auftraggeber ausgeldst und bezahlt. Fallt die Kontrollprifung negativ
aus, hat der Auftragnehmer alle Kosten der Kontrollpriifung selbst zu tragen.

Der Auftraggeber kann aber auch fordern, dass die vom Auftragnehmer nach den technischen Vor-
schriften, Normen, Richtlinien und Merkblattern durchzufiihrenden Eigenuberwachungsprifungen in
Gegenwart des Auftraggebers ausgefiihrt werden

Ort und Zeitpunkt der Priifungen sind dann in gegenseitigem Einvernehmen zwischen Auftraggeber
und Auftragnehmer festzulegen. Die Priifungen sind in Anwesenheit eines Beauftragten des Auftrag-
gebers durchzufiihren.

3.12.2. StraBenbau

3.12.2.1. Kontrollpriifungen (StraBenbau)

Bei Deckschichten werden die Ebenheitsmessungen mit einem Planographen durchgefuhrt.
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Es werden Priifungen von Bitumen durchgeflihrt.

Der AN stellt hierflr sicher, dass Asphaltmischanlagen liefern, die eine Entnahmemdglichkeit flr Bitu-
menproben zwischen Tank und Mischer, also im Zulauf zum Mischer, haben.

Die Probenahme von Frischbitumen fiir die zu liefernden Asphaltmischgutarten und —sorten erfolgen
in Anwesenheit des Auftraggebers in der Asphaltmischanlage durch einen Mitarbeiter bzw. Bevoll-
machtigten des Werkes.

Der AN koordiniert die Probenahme unter Beriicksichtigung des Baufortschritts.
Die Probenmenge fur jede Probenahme betragt 3 x 2 Liter Bitumen.

Der AN hat dem AG den Erstprifungsbericht fir das verwendete Bitumen zu tbergeben.

3.12.2.2. Asphalt

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem Auftraggeber mit dem Eignungsnachweis die Klassifi-
zierung des Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemaf’ TL As-
phalt-StB vorzulegen.

Beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut ist eine Aus-
fertigung des Priifzeugnisses gemaR § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV flr den einzubauenden minerali-
schen Ersatzbaustoff mit dem Eignungsnachweis vorzulegen.

Fur die Verwendung von naturlicher/geogener Gesteinskérnung (wie beispielsweise Diabas, Gabbro,
etc.) in Asphaltschichten ist der Asbestgehalt nachzuweisen. Auch bei der Verwendung von
wiederverwendeter natlrlicher/geogener Gesteinskdrnung ist dieser Nachweis zu erbringen. Der
Nachweis hat nach TRGS 517 Anlage 2, Verfahren 2 zu erfolgen. Dabei wird zur Probenahme eine
Messung zur Bestimmung der einatembaren Staubfraktion bei besonders staubintensiven
Arbeitsvorgangen (z.B. Siebanlage Steinbruch/Mischanlage) durchgefiihrt. Der Asbest-Massengehalt
ist nach dem IFA-Verfahren 7487 zu bestimmen.
Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei zeitweiliger Lagerung sind sowohl das Vorkommen als

auch das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkdrnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.
Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
kénnen. Dieser Nachweis qilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der
Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen des Auftragnehmers, oder auf Basis der Vor-
untersuchungen des Lieferanten erbracht werden.

Verformungseigenschaften von StralRenbaubitumen

Tabelle 8: Verformungseigenschaften von Strallenbaubitumen

Merkmal oder Ein- Priifme- Sorten

Eigenschaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 42 bis 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prufung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder =275 =275 =275 =275
d (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz

Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)

Tabelle 9: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)

Merkmal oder Ein- Priifme- Sorten
Eigenschaft heit thode 25/55-55A | 10/40-65A | 40/100-65 A
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Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR

bei 1,59 Hz Prufung (T-

Zugehdrige Phasen- ° Sweep oder <75 <75 <70
winkel BTSV)

d (G*=15 kPa) bei

1,59 Hz

Erweiterte Bitumenpriifungen fiir alle Walz- und Gussasphaltschichten:
Nach den AL DSR-Priifung (T-Sweep) oder AL DSR-Priifung (BTSV) des resultierenden Bindemittels

e Aqui- Schermodultemperatur: T(G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°C]
e zugehoriger Phasenwinkel: d (G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°]

Die Ergebnisse sind in den Eignungsnachweisen anzugeben.

3.12.2.2.1. Anforderungen an Gussasphaltdeckschichten / Gussasphaltschutzschicht

Tabelle 10: Anforderungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschliel3lich Abdichtung aus Guss-
asphalt unter OPA)

Prifung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Wéarme
Statischer Stempeleindringversuch nach den
TP Asphalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 40 °C mm | mm <1503

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dyna-
mischer Stempeleindringversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 A 1

Dynamische Eindringtiefe ETayn bei 50 °C mm <1,5*

Kélteeigenschaften
Abkiihlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil
46 A

Bruchtemperatur TF °C <-17,0*

Verarbeitungsverhalten Untersuchungsergebnisse sind qualitativ
nach M TA zu bewerten*

3.12.2.2.2. Markierung

Die Eignung der weil3en und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Prifbe-
richt der Bundesanstalt fir Strallenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufprifanlage (RPA) nachzuwei-
sen.

Dieser Prifbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

3.12.2.2.3. Asphaltkontrollpriifungen
Entnahme von Asphaltmischgut

Soweit auf der Baustelle nicht anders vom Auftraggeber angeordnet wird, umfasst die Mithilfe des

Auftragnehmers bei der Probenahme insbesondere

o die Bereitstellung der Probegefalie und der Aufkleber

o die Bereitstellung der Geratschaften zur Probenahme (z.B. Probeschaufel, kalibriertes Einsteckther-
mometer),
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die Durchfiihrung der Probenahme gemaR TP Asphalt-StB,

das Einfillen der Probe in die Probegefale (Anzahl der Teilproben gemal TP Asphalt-StB)
die ordnungsgemalie Verpackung der Probegefalte und

die unverziigliche Ubergabe der Probegefale an den Auftraggeber

Der Auftraggeber wird im Rahmen der Probenahme ausfihren
o Versiegeln der Proben mit Aufklebern und Unterschrift
¢ die Handschriftliche Niederschrift Gber die Probenahme, insbesondere die Dokumentation
o der Anzahl der Teilproben,
o einer etwaigen Verweigerung der Annahme einer Teilprobe und sonstiger Besonderheiten do-
kumentieren,
o das Beschriften des Probegefalles (z.B. mit Aufklebern)

3.12.2.2.4. Priifungen an Bitumen und Mastix fiir Asphaltbinder und Gussasphalt (Gussas-
phaltdeckschicht und Gussasphaltschutzschicht)

Zur Prifung des Gebrauchsverhaltens der zur Verwendung vorgesehenen Bitumen und der Bitumen

in Kombination mit dem vorgesehenen Fiiller, missen bereits vor Erstellung der Erstpriifungen Unter-

suchungen an Bitumen- und Mastixproben durchgefiihrt werden. Diese umfassen den folgenden Un-

tersuchungsumfang:

e Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur einschlieRlich zugehérigem Phasenwinkel am fri-
schen Bitumen, nach Alterung mittels RTFOT (DIN EN 12607-1) und nach einer Alterungs-
Kombination aus RTFOT (DIN EN 12607-1) und PAV (DIN EN 14769) anhand der AL DSR-
Prifung (BTSV) oder alternativ anhand der AL DSR-Priifung (T-Sweep).

e Bestimmung des komplexen Schermoduls G* und des Phasenwinkels & am frischen Bitumen,
nach einer Alterungs-Kombination aus RTFOT(DIN EN 12607-1) und nach einer Alterungs-
Kombination aus RTFOT (DIN EN 12607-1) und PAV (DIN EN 14769) anhand eines Tempe-
ratur-Frequenz-Sweeps nach Bestimmung des linear viskoelastischen Bereiches (LVE-Be-
reich).

Die Prufung hat mindestens bei den Frequenzen (0,01 Hz, 0,1 Hz und 1,59 Hz) fir die Praf-
temperaturen (40 °C, 50 °C, 60 °C, 65 °C, 70 °C und 80 °C) in einem Platte-Platte-Messsys-
tem mit 25 mm Durchmesser und einem Spaltabstand von 1 mm zu erfolgen.
Aus den gemessenen Werten sind folgende Prufergebnisse in Anlehnung an die TP Asphalt-
StB Teil 26 nach Bestimmung der Regression zu berechnen:

o der Komplexe Schermodul G* bei 65 °C, f= 0,01 Hz, 0,1 Hz und 1,59 Hz,

o der Alterungsindex bei 65 °C, f = 1,59 Hz nach Alterung mittels RTFOT und
RTFOT+PAV.

e Bestimmung der Ruckverformung R und Nachgiebigkeit Jnr anhand der AL DSR-Prifung
(MSCRT) am frischen Bitumen, nach Alterung mittels RTFOT (DIN EN 12607-1) und nach einer
Alterungs-Kombination aus RTFOT (DIN EN 12607-1) und PAV (DIN EN 14769) einschlie3lich
graphischer Darstellung der Ergebnisse.

e Untersuchungen am Biegebalken-Rheometer anhand der AL BBR-Prufung am frischen Bitu-
men und nach einer Alterungs-Kombination aus RTFOT (DIN EN 12607-1) und PAV (DIN EN
14769).

Neben den Prifungen am Bitumen werden auch Bitumen-Fller-Mischungen im Verhaltnis 1:1,5
untersucht. An der so hergestellten Mastix werden die folgenden Untersuchungen durchgefihrt:

e Bestimmung des komplexen Schermoduls G* und des Phasenwinkels & an dem frischen Mastix
und nach Alterung mittels modifiziertem PAV (in Anlehnung an DIN EN 14769 mit einer Modi-
fikation der Versuchsdauer auf 25 h bei 100 °C mit 2,07 MPa) anhand eines Temperatur-Fre-
quenz-Sweeps nach Bestimmung des linear viskoelastischen Bereiches (LVE-Bereich).

Bestimmung des Phasenwinkel am frischen Bitumen, nach Alterung mittels RTFOT (DIN EN
12607-1) an dem frischen Mastix und nach Alterung mittels modifiziertem PAV (in Anlehnung
an DIN EN 14769 mit einer Modifikation der Versuchsdauer auf 25 h bei 100 °C mit 2,07
MPa) anhand eines Temperatur-Frequenz-Sweeps nach Bestimmung des linear viskoelasti-
schen Bereiches (LVE-Bereich).
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Die Prufung hat mindestens bei den Frequenzen (0,01 Hz, 0,1 Hz und 1,59 Hz) fir die Praf-
temperaturen (30 °C, 40 °C, 50 °C, 60 °C und 70 °C) in einem Platte-Platte-Messsystem mit
25 mm Durchmesser und einem Spaltabstand von 1 mm zu erfolgen.
Aus den gemessenen Werten sind folgende Prifergebnisse in Anlehnung an die TP Asphalt-
StB Teil 26 nach Bestimmung der Regression zu berechnen:

o der Komplexe Schermodul G* bei 65 °C, f= 0,01 Hz, 0,1 Hz und 1,59 Hz,

o der Alterungsindex bei 65 °C, f = 1,59 Hz nach modifizierter PAV-Alterung.

e Untersuchungen am Biegebalken-Rheometer in Anlehnung an die AL BBR-Prifung nach Alte-
rung mittels modifiziertem PAV (in Anlehnung an DIN EN 14769 mit einer Modifikation der Ver-
suchsdauer auf 25 h bei 100 °C mit 2,07 MPa).

3.12.3. Ingenieurbau

3.12.3.1. Allgemeines
3.12.3.1.1. Beton und Betonbauteile

Zusatzlich zur gemal ZTV-ING geforderten Eigen- und Fremdiiberwachung behalt sich der Auftrag-
geber Kontroll- und Zusatzprifungen vor.

Beim Einbau von Beton und Stahlbeton sind speziell die Abschnitte 1 und 2 des Teils 3 der ZTV-ING
sowie die DIN 1045 anzuwenden. Bei Transportbeton ist bei Eintreffen eines jeden Fahrzeuges an
der Baustelle und vor Beginn des Betonierens durch Versuch nach DIN1048, Blatt 1, Ziffer 3.3, das
Ausbreitmal} zu bestimmen und nicht durch Augenschein zu beurteilen.

Es gelten die Regelungen der ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 1, des EC 2 DIN EN 1992 -2 [12.2010] und
der DIN 1045-4:2001-07.

Fur die Aufbewahrung der Probekérper wird die Verwendung von Klimakisten gefordert.

Die Vergltung der Leistungen der Probenahme fiir Kontrollprifungen des AG erfolgt Uiber gesonderte
OZ'n "Probekdrper fur Kontrollprifungen herstellen”. In diese OZ'n sind auch die Kosten fiir die o. g.
Klimakisten sowie ein Transportweg von bis zum 90 km zum Prufzenter einzurechnen.

Bei der Schlussrechnung stellt der AN die Leistungen der Probenahme flir Kontrollprifungen des AG
gesondert in Rechnung und setzt diesen Betrag von der Gesamtschlussrechnungssumme ab.

Die Eignung des Vergussmortels bzw. Feinkornbetons unter den FuRplatten der Aufstellvorrichtungen
(Stiel, Mast) weist der AN dem AG vor Ausfiihrung, unter Berticksichtigung der auszuflihrenden Ver-
gussdicke nach; ein entsprechendes Prifzeugnis ist vorzulegen.

Es handelt sich mit Ausnahme der Kappen und der Sauberkeitsschicht um die Uberwachungsklasse
2.In der Expositionsklasse XF4 darf der w/z-Wert 0,50 nicht Uberschreiten werden. Der Beton ist nach
ZTV-ING, T3, Abs. 1, nach DIN EN 1992 auszufiihren. Die Uberwachung des Einbaues von Beton
der Uberwachungsklasse 2 gemaR DIN 1045-3, Anhang C.1 bis C.58 (Fremdiiberwachung) durch
eine anerkannte Uberwachungsstelle sowie die Dokumentation und die Anmeldung der Baustelle wird
nicht gesondert vergutet. Die Uberwachungsberichte sind dem AG zu (ibergeben.

Bei Verwendung von Luftporenbeton sind der Luftgehalt und die Konsistenz entsprechend Merkblatt
fur Luftporengehalt, Ausgabe 2004 zu prifen.

Soweit durch einen Mangel die Nutzung des Bauwerkes eingeschrankt ist (z.B. Tragfahigkeit), wird
die Abnahme grundsatzlich ausgeschlossen. Die betroffenen Bauteile sind auf jeden Fall auszutau-
schen oder nach besonderer Zustimmung des Auftraggebers so nachzubessern, dass die geplante
Nutzung dauerhaft iber den vorgesehenen Nutzungszeitraum von 100 Jahren zu erwarten ist.

Betonbauteile sind nach dem Ausschalen vom Auftragnehmer gewissenhaft auf Nester, Hohlstellen
(Lunker) und Risse zu untersuchen. Ebenso ist der Bauuberwachung die Méglichkeit zur Untersu-
chung einzuraumen. Diese Kontrolle hat der Auftragnehmer auf seine Kosten zu erméglichen und
evtl. erforderliche Ausbesserungsarbeiten durchzufiihren.

Im Rahmen sind Priifungen der Abreil¥festigkeit gemal ZTV-Ing Teil 3 Abschnitt 4 Nr. 2.5 durchzu-
fuhren. Diese sind in die entsprechenden EP einzurechnen und werden nicht gesondert vergiitet.
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3.12.3.1.2. Hinterfiillung
Vor Beginn der Hinterfillarbeiten tibergibt der Auftragnehmer dem Auftraggeber zur Prifung eine Ar-
beitsanweisung gemal ZTV E-Stb, Pkt. 14.1.4.

Der Auftragnehmer hat weiterhin vor dem Einbau der Hinterfiillung in Anwesenheit der Bauiliberwa-
chung des Auftraggebers, Messungen der Betondeckung in den Hinterfillbereichen durchzuflihren
und zu protokollieren.

Verdichtung des Hinterfiillungsmaterials und Eigeniiberwachung der Verdichtungswerte sind durch
den Auftragnehmer nach ZTV-ING, Teil 2, Abschnitt 1 und ZTV E-StB durchzufiihren. Die Ergebnisse
der Eigenuberwachungsprifungen nach ZTV E-StB, Ziffer 4.5.2 sind dem Auftraggeber unverziglich
vorzulegen. Die Verdichtung ist in jeder zweiten Lage zu kontrollieren. Fir Dynamische Verfahren zur
Prifung der Verdichtung ist die ZTV E-StB zu beachten. Die Kosten fiir die Priifung sind in die ent-
sprechenden Einheitspreise einzukalkulieren.

Fuhrt der Auftragnehmer keine oder nicht ausreichende Verdichtungskontrollen durch und weist der
Auftraggeber durch Kontrollprifungen nicht ausreichende Verdichtungswerte nach, so ist die be-
troffene Hinterfillung wieder auszubauen und durch geeignetes, einbau- und verdichtungsfahiges
Material zu ersetzen.

3.12.3.1.3. Zwischenabnahme

Bauteile und Konstruktionsschichten, die einer spateren Beurteilung durch Einschiittung oder Uber-
bauen entzogen werden, sind durch eine Technische Zwischenabnahme einschlieRlich zugehdriger
Mess- und Prifergebnisse gemeinsam mit dem Auftraggeber zu beurteilen. Die ,Technische Zwi-
schenabnahme* (federfihrend Bauliberwachung) ist aktenkundig zu machen. Die Zwischenabnahme
ist dem Auftraggeber rechtzeitig anzuzeigen.

3.12.3.1.4. Abnahme/1.Hauptpriifungq
Die 1. Brickenhauptpriifung nach DIN 1076 wird vom AG im Auftrag des Auftraggebers vorgenom-

men. Es sind samtliche zur erfolgreichen Durchfiihrung der Briickenprifung notwendigen Sicherungs-
leistungen, betriebliche Sperrungen und erforderliche bahnbetriebliche Anmeldungen nach Ril 046
der DB Netz AG sowie die Kosten fiir einzuholende Genehmigungen in die einzurechnen.

Fir die Bauwerksabnahme und 1. Brickenhauptprifung muissen alle Bauteile zuganglich sein. Die
Erfordernisse und Termine sind mit dem Auftraggeber abzustimmen. Der Auftragnehmer hat zur Ab-
nahme und zur 1. Hauptprufung den erforderlichen Gerateeinsatz zur Verfigung zu stellen. Es erfol-
gen keine Teilabnahmen.

Es ist die erforderliche Verkehrssicherung und Dokumentation gemaR SIB-Bauwerke zu Lasten des
Auftragnehmers durchzufiihren.

Sonstige Prifungen, Probenahmen, Verdichtungsnachweise usw.

Die Prufungen sind, soweit daflir keine gesonderten Leistungspositionen vorhanden sind, in die ent-
sprechenden Einheitspreise einzurechnen.

3.12.3.2. Briicken

Obwohl es sich um massige Bauteile handelt (d > 80 cm bzw. 60 cm), wird kein langsam erhartender
Beton verwendet aufgrund der engen Bauzeitenvorgaben. In der Bemessung/ Kalkulation ist der er-
héhte Bewehrungsaufwand berlcksichtigen.

Festigkeitsentwicklung Beton: 0,3 <r < 0,5, normalerhartender Beton.

Richtwerte der Anzahl der Betonproben fir Kontrollpriifungen (in Klammern: Anzahl der Probek&rper
pro Kontrollprifung):

Unterwasserbeton- - 6(3) -
sohle
Bohrpfahle (LSW) - 7(1) -
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Pfahlkopf (LSW) - 7 (3) -

Bohrpfahle - 123 (1) -

Pfahlkopfbalken,
Pfahlkopfplatte, - 82 (3) -
Vorsatzschale

Fertigteile flr den

Rohrvortrieb 22 (3)

Kappe - 1(3) -

3.12.4. Landschaftsbau

Landschaftsbauarbeiten i. S. einer Bepflanzung sind nicht Bestandteil der Ausschreibung.

3.13. ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SI-
CHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES (SiGe-Plan)

Der SiGe-Plan wird durch den SiGeKo erarbeitet, der vom AG gestellt wird.

Anzuwendende Arbeitsschutzbestimmungen

Ergianzende Angaben zum Arbeitsschutz Abfall

Beim Frasen von Asphaltschichten sind vom Auftragnehmer die Schutzmaflhahmen nach ,TRGS 559
— Mineralischer Staub® zu beachten.

Soweit die verwendeten Grof3frdsen noch nicht mit einer Vorrichtung zur wirksamen Staubreduzierung
ausgestattet sind, muss Atemschutz (partikelfiltrierende Halbmaske mit P2-Filtern) getragen werden.

Frasarbeiten Asphalt mit asbesthaltigem Gestein

Bei Frasarbeiten von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt sind vom Auftragnehmer grundsatz-
lich die Technischen Regeln fiir Gefahrstoffe ,Tatigkeiten mit potenziell asbesthaltigen mineralischen
Rohstoffen und daraus hergestellten Zubereitungen und Erzeugnissen® — TRGS 517 zu beachten. Be-
sondere Aufmerksamkeit gilt hier dem Punkt 5.7 ,Besondere Schutzmaflinahmen — Kaltfrdsen von Ver-
kehrsflachen®.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemafl Anlage 1 der TRGS 517 als potenziell asbesthaltig
eingestuft. Das Vorhandensein dieser Gesteinsarten im Strallenoberbau kann nicht ausgeschlossen
werden. Beim Frasen der Strallenbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelfdrmigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Fur die Frasarbeiten sind vom Auftragnehmer ausschliefllich Stralenfrasen gemal den TRGS 517,
Pkt. 5.7.2.1 (2) einzusetzen, die Uber eine entsprechende BGI-Zertifizierung verfiigen. Dies gilt fur Stra-
Renfrasen ab einer Frasbreite von = 2,0 m und in Ortsdurchfahrten ab einer Frasbreite von = 1,0 m.

Die Schutzmaflinahmen sind vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Frasarbeiten pechhaltige StralRenausbaustoffe Gefahrstoff

Werden pechhaltige Stralenbaustoffe mit einem Benzo[a]pyrengehalt von = 50 mg/kg ausgebaut, so
sind die Schutzmaflinahmen der Technischen Regel fir Gefahrstoffe ,TRGS 551 — Teer und andere
Pyrolyseprodukte aus organischem Material“ zu bertcksichtigen.
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Bei einer standigen Uberschreitung des Luftgrenzwertes von 0,002 mg Benzo[a]pyren je m? Luft - trotz
Malnahmen zur Vermeidung von Stauben - sind vom Auftragnehmer zusatzliche Arbeitsschutzmafl-
nahmen entsprechend der Gefahrdung vorzusehen. In diesem Fall sind die SchutzmaRnahmen der
TRGS 500 — SchutzmaBnahmen: Mindeststandard - zu beachten. Sofern keine gesonderte Position
ausgewiesen ist, sind die Arbeitsschutzmafinahmen in die entsprechenden Leistungspositionen einzu-
kalkulieren.

Ausbau asbesthaltiger Baustoffe

Fir den Ausbau asbesthaltiger Baustoffe sind vom Auftragnehmer zusatzliche Arbeitsschutzmalinah-
men entsprechend der Gefahrdung vorzusehen. In diesem Fall sind die SchutzmaRnahmen und Hin-
weise der TRGS 517 und 519 zu beachten. Sofern keine gesonderte Position ausgewiesen ist, sind die
Arbeitsschutzmallnahmen in die entsprechenden Leistungspositionen einzukalkulieren.

3.14. ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Die ,Baustellenordnung® und/oder das ,Merkblatt fir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten® gilt fur
alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertragen mit der Autobahn GmbH des Bundes und ist
in Absprache mit dem AG / SiGeKo anzupassen. Das nach dem Stand der Technik geforderte Arbeits-
schutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die Einheitspreise der entsprechenden Positio-
nen einzurechnen.

Die aktuelle Version ist als Anlage S.4r.beigeflgt.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewasser hat der Auftragnehmer die durch die Arbei-
ten hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Maf3 zu beschranken.

4, AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

41. VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

Unterlagen, die nach Zuschlagserteilung zur Verfigung gestellt werden

Das in der Anlage beigefuigte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle” wird dem
Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt. Dieses ist fir alle Leis-
tungspositionen auszuftllen, die eine Verwertung von Abfallen nach Wahl des Auftragnehmers auswei-
sen (vgl. Abschnitt 5.6.1).

Das in der Anlage beigefligte Formblatt fiir die Einbaudokumentation nach §25 EBV ,Ubersicht Einbau
mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung“ wird dem Auftragnehmer nach
Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfligung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.4).

Das in der Anlage beigefugte Formblatt ,Erstellungshilfe fir Dokumente des eANV* wird dem Auftrag-
nehmer nach Zuschlagserteilung im Word-Format zur Verfligung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.3).

Plane (Lage-, Hohen-, Querschnitts-, Bauwerks-, Detailpldne, Vermessungsunterlagen)

Die relevanten Plane fir die Ausschreibung liegen der Anlage bei. Alle weiteren fiir die Ausfiihrung
relevanten Unterlagen sind vom AN zu erstellen.

Beispielplanung mit konkreten Fahrzeug-Ruckhaltesystemen. Die Beispielplanung wurde erstellt,

o um zu Uberprifen, ob Fahrzeug-Rulckhaltesysteme mit den genannten Anforderungen
zur Verfiigung stehen

o um die Anzahl der Ubergangskonstruktionen zu minimieren

o als Grundlage fir die Mengenermittlung des Leistungsverzeichnisses.
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Wird von der Beispielplanung abgewichen, sind alle Anderungen und Erganzungen, die aufgrund an-
derer Fahrzeug-Ruckhaltesysteme erforderlich werden (z. B. Ldngen, Anzahl von Ubergangskon-
struktionen, Untergrund, Entwésserung usw.) zu berlcksichtigen und in die Einheitspreise einzurech-
nen.

AufmaRe und Mengenermittlungen von Vorunternehmerleistungen

entfallt
Berechnungen

entfallt
Gutachten

1. ICG - Geotechnischer Bericht - Orientierende Altlastenuntersuchung vom 13.07.2018 (Anlage G.1)
2. ICG - Geotechnischer Bericht vom 25.03.2025 (Anlage G.2)

Ergebnisse von Modellversuchen (Briickenbau)

entfallt
Schildvorlagen oder maBstabliche Ausfiihrungszeichnungen (Weqweiser)

entfallt
Windzone (fiir statische Bemessung fiir Verkehrszeichen in Seitenaufstellung)

entfallt
Pflanzplane (Landschaftsbau)

entfallt
Pflanzenlisten (Landschaftsbau)

entfallt

4.2. VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE
UND GGF. FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Erlauterung des Bauablaufes

Der Auftragnehmer legt spatestens 14 Arbeitstage nach Auftragserteilung einen detaillierten Bauab-
lauf mit Erlauterung zu diesem vor. Der Bauablaufplan ist als MS-Project- Dokument zu erstellen
(oder ahnliches Gantt- Programm mit Schnittstelle/ Export zu MS- Project).

Der AG weist darauf hin, dass die beiliegenden Entwurfsunterlagen lediglich als Kalkulationsgrund-
lage dienen und somit nur glltig fir die Ausschreibung sind. Es gehort zu den Nebenleistungen des
AN ein genaues Aufmal Uiber die ortlichen Begebenheiten anzufertigen und danach seine Ausflh-

rungsunterlagen auszuarbeiten.

e Die Uberprufung der Ausfiihrungsunterlagen im Rahmen der Freigabe erfolgt seitens des AG
stichprobenartig und bezieht sich nur auf gewisse Grundmalle, nicht auf MalRketten usw.

e Fir die Richtigkeit der vom AN vorgenommenen vertragsgemaflen Ausarbeitung der v.g. Un-
terlagen haftet der AN ohne Einschréankungen.

o Aufder Baustelle darf die Ausfiihrung grundsatzlich nur nach gepruften und genehmigten (vom
AG mit Freigabe-/Gesehen-Vermerk versehenen) Ausfiihrungsunterlagen erfolgen.

Zu den Ausfiihrungsunterlagen zahlen auch Herstellerangaben, Ausflihrungsanweisungen, Nach-
weise der Vertraglichkeit von Baustoffen/Stoffsystemen untereinander etc. der im Zuge der Bauarbei-
ten zum Einsatz kommenden Stoffe/Stoffsysteme. Gemeint sind hier etwa technische Merkblatter
oder Zulassungsbescheide die der AN rechtzeitig vor Ausfiihrungsbeginn (mind. 2 Wochen vorher) in
Papierform (3-fach) dem AG zur Kenntnisnahme vorzulegen hat.

Angaben Uber Unterlagen gemaf Baustell-V sind dem Abschnitt ,Dem AN zu ibertragende AG-Aufga-
ben gemaf Baustell-V* zu entnehmen.

Baustelleneinrichtungsplan
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Der Auftragnehmer legt spatestens 14 Arbeitstage nach Auftragserteilung den Baustelleneinrichtungs-
plan in 4-facher Ausfertigung dem Auftraggeber zur Zustimmung (Kenntnisnahme) vor.

Aus dem Baustelleneinrichtungsplan sind nicht nur die vorgesehene Art der Einrichtung, sondern auch
die vorgesehene Ausbildung der Zufahrt zur Baustelle vom vorhandenen Stra3ennetz und die vorge-
sehene Abfiihrung des Schmutzwassers erkennbar.

Der Auftragnehmer holt vor Abgabe des Baustelleneinrichtungsplanes von dem zustandigen Straflen-
baulasttrager die Zustimmung zu der gewahlten Baustellenzufahrt und von den Wasseraufsichtsbehor-
den die Genehmigung zur vorgesehenen Abflihrung des Schmutzwassers ein.

Entsorgungskonzept erstellen

Es ist kein Entsorgungskonzept vom AN anzufertigen.

Bodenlogistikkonzept erstellen

Es ist kein Bodenlogistikkonzept vom AN anzufertigen.

Bauablaufplan

Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Ein Bauablaufplan ist die grafische Darstellung der organisatorischen und zeitlichen Ablaufe aller not-
wendigen Arbeiten sowie deren Abhangigkeiten voneinander.

Bauablaufplane sind als Balkenplan (Gantt-Diagramm) oder als Weg-Zeit-Diagramm einschlief3lich
des kritischen Weges darzustellen. Der kritische Weg ist der Weg vom Anfang bis zum Ende eines
Bauablaufplanes, auf dem die Summe aller Pufferzeiten minimal wird.

Balkenplane stellen die zeitliche Lage der einzelnen Arbeitsschritte (Vorgange) und die Dauer der
Vorgange eines Projektes dar.

Im Weg-Zeit-Diagramm wird neben der Dauer und dem Termin des jeweiligen Vorganges auch des-
sen Ort dargestellt.

Der Detailierungsgrad des Bauablaufplanes ist dem jeweiligen Projekt anzupassen. Mindestens die
Hauptgewerke und die vertraglichen Termine (vgl. BVB) sind darzustellen. Erfolgt die Bauausfuhrung
nach Teilabschnitten, sind diese auch im Bauablaufplan darzustellen. Bei Notwendigkeit sind Ver-
kehrsfihrungs- und Sperrphasen sowie Pufferzeiten anzugeben.

Zu den wochentlich stattfindenden Baubesprechungen ist ein Soll-Ist-Vergleich sowie eine Bauablauf-
prognose vorzulegen. Der Ist-Plan ist fir jeden Monat spéatestens bis zum 5. des Folgemonats beim
AG einzureichen.

Die Fortschreibung des Bauablaufplanes wird regelmaRig bei Anderungen des Bauablaufes nétig. Die
Kosten fir die Erstellung, Fortschreibung und Weitergabe der Plane sowie der erforderlichen Abstim-
mungen werden nicht gesondert verglitet.

Alle Kosten hierfur tragt der AN.

Zahlungsplan

Es ist ein Zahlungsplan vom Auftragnehmer vorzulegen.

Ausfiihrungsplane, Vermessungsunterlagen

Die Ausfuhrungsplane und Vermessungsunterlagen sind Uber den EPLASS-Workflow einzureichen und
werden gemal’ des Workflows gepriift und freigegeben.

Fahrzeugriickhaltesysteme (FRS)
Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem Auftraggeber spatestens
2 Wochen vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Fur Fahrzeugrickhaltesysteme (FRS) ist eine Ausfihrungsplanung vorzulegen. In der Unterlage sind
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alle erforderlichen Angaben (Systemart, Langen usw.) fur den Bau der FRS darzustellen. Die Regelaus-
fuhrung und besondere Stellen (Einbauten, Engstellen usw.) sind in Querprofilen darzustellen. Die dazu
erforderlichen Angaben werden vom AG zur Verfugung gestellt. Wird die Beispielplanung des AG (s.
4.1) umgesetzt, kann diese Planung als Ausfiihrungsplanung vorgelegt werden. Die Ausflihrungspla-
nung ist dem AG spatestens 2 Wochen vor Beginn der Ausflihrung vorzulegen.

Transportplane

Entfallt

Erlauterungsbericht und Transportplan zum Angebot

Entfallt

Bestandsunterlagen

Die Bestandsitibersichtszeichnung ist gemafl dem CAD- Standard ,Erzeugung, Austausch und Archi-
vierung von CAD-Daten® der Autobahn GmbH zu erzeugen.

Der CAD- Standard steht als *.pdf Datei als Anlage zu dieser Baubeschreibung zur Verfliigung. Siehe
Anlage P.3

Der AN liefert fiir die Ingenieurbauwerke wie folgt:

¢ Alle Bestandsunterlagen (das sind die mit der Ausfihrung Ubereinstimmenden Ausfiuhrungs-
unterlagen nach Einarbeitung aller Korrekturen und Anderungen, und Ubernahme aller Stem-
pel und Unterschriften) in folgender Form:
o als Lichtpausen (1-fach)
o als .dxf- oder. dwg-Datei (digital Gber EPLASS)
¢ Digitalisierte Bestandsunterlagen gem. ARS 9/2004 BMV, wie folgt:
o Bestandsubersichtszeichnung(en) inkl. Lage der Messbolzen als Lichtpause (1-fach)
sowie als .dwg-Datei und als .tif-Bilddatei (digital Uber EPLASS),
o Lichtbilder Uber den wesentlichen Bauablauf (digital),
Bauwerksdaten (cab-Datei) gemaR ASB-ING, Ausgabe 2004 (digital GUber EPLASS)
o Ausdruck des BW-Buches auf Grundlage der erfassten Bauwerksdaten gemafR
DIN 1076, Ausg. 1999 (neuer Anhang B).

o

Standsicherheitsnachweis (Ingenieurbauwerke)

Standsicherheitsnachweise sind gemal der Leistungsbeschreibung bzw. Leistungsverzeichnis fir das
Bauwerk und die Baubehelfe in pruffahiger Form gemafl ZTV-ING dem AG sowie dem Prifingenieur
vorzulegen. Alle Bau- und Bauhilfszustédnde sind vollumfanglich zu bertcksichtigen.

Modellversuche (Ingenieurbauwerke)

entfallt

Bauwerksbuch (Ingenieurbauwerke)

Das Erstellen des Bauwerksbuches erfolgt durch Erfassen der Bauwerksdaten.

Diese umfassen die Konstruktions-, Baustoff-, Planungs-, Bau- und Verwaltungsdaten. Fur die Ein-
gabe ist das Erfassungsprogramm der aktuellen Version des DV-Systems SIB-Bauwerke zu verwen-
den. Der Datenumfang hat gemaf ASB-ING, Inhalt und Gliederung gemaR DIN 1076 zu erfolgen.

Die Vorabzige des Bauwerksbuchs, der Bestandslbersichtszeichnung sowie der Bestandsplane sind
spatestens 6 Wochen vor dem Antrag auf Abnahme bzw. Teilabnahme der Leistungen dem Auftrag-
geber 2-fach in Papierform bzw. digital in Planmanagementsystemen zur Priifung vorzulegen.

Diese werden durch die Bauoberleitung/Bauliberwachung des Auftraggebers auf Ubereinstimmung
mit der Bauausfiihrung gepriift und bestatigt. Eventuelle Fortschreibungen des Bauwerksbuches und
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der Bestandsubersichtzeichnung mit Leistungen im oder am Bauwerk die durch Dritte nachtraglich
erbracht werden, erfolgen durch die Bauoberleitung/Bauiliberwachung des Auftraggebers.

Das Vorliegen vollstandiger und inhaltlich richtiger Bauwerksblcher, der Bestandsibersichtszeich-
nungen sowie der Bestandsplane zu dem Zeitpunkt der Abnahme des Bauwerks wird vom Auftragge-
ber als wesentlich bewertet. Ein Fehlen dieser Unterlagen, auch in Teilen, wird als gravierender Man-
gel angesehen und in dem Protokoll "Abnahme nach §12 VOB/B" vermerkt.

MaRstabliche Ausfiihrungszeichnungen (Wegweiser)

Entfallt

Gepriifte statische Bemessung der Aufstellvorrichtungen und Fundamente fiir ortsfeste Ver-
kehrszeichen in Seitenaufstellung

Entfallt

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan entsprechend der Baustellenverordnung vom 10. Juni
1998 ist vor Beginn der Arbeiten vorzulegen.

Verkehrszeichenpléane

Der AN legt Verkehrszeichenplane fur die Verkehrsbeschrankungen auf der BAB 3 und dem unter-
fuhrten Netz gemaf den Vorgaben der Anlagen und der Baubeschreibung der Anordnungsstelle
(siehe BB Ziffer 3.1) zur Prifung und Anordnung vor.

Die den Angebotsunterlagen beigefiigten Verkehrsfiihrungsplane sind nur gultig fir die Ausschrei-
bung. Der AN erstellt entsprechend ges. OZ die Verkehrszeichenplane gemafl RSA und legt sie der
AuBenstelle KdIn, Abteilung 4 zur Prifung und Genehmigung bzw. Anordnung vor:

e  Zur Vorpriufung 2 Satze Lichtpausen

e Spater 1 Satz Originale (pausfahig) mit je 12 Lichtpausen.

e Ausin den beigefiigten Planen nicht dargestellten Zeichen oder Markierungen leitet der AN
keine nachtraglichen Forderungen ab.

e Das Herstellen dieser Plane wird gesondert vergutet (s. OZ).

Der AN legt Verkehrszeichenplane fir die Verkehrsbeschrankungen auf dem nachgeordneten Stra-
Rennetz gemafl den Vorgaben der Anlagen und der Baubeschreibung der Anordnungsstelle (siehe
BB Ziffer 3.1) zur Prifung und Anordnung vor.

Mit den Bauarbeiten kann erst nach Genehmigung/ Anordnung der Verkehrszeichenplane be-
gonnen werden. Dieser Zeitraum betragt in der Regel mind. 14 Kalendertage fiir Arbeitsstellen
langerer Dauer und mind. 7 Kalendertage fiir Arbeitsstellen kiirzerer Dauer nach Vorlage der
Plane beim AG. Insbesondere diese Plane sind unmittelbar nach Zuschlagserteilung vorzule-
gen.

Alle Sperrungen der Verkehrswege sind mit der Verkehrsbehorde, den Stralenbauamtern und den
TOB'’s (Polizei, Feuerwehr, OPNV) 30 KT vor Inkrafttreten der Sperrung zu kommunizieren und abzu-
stimmen.

Zustandserfassung und Hauptprifung vor der Abnahme

Fur die Zustandserfassung sowie flir die 1. Hauptpriifung gem. DIN 1076 durch den AG (vor Ab-
nahme) stellt der AN eine mobile Arbeitsbiihne bzw. Hubsteiger, die entsprechenden Montage- und
Drehmomentschliissel sowie die erforderlichen Monteure zur Bedienung dieser Gerate zur Verfi-
gung. Zudem erfolgt durch den AN eine Mithilfe flr die Zustandserfassung und der 1. Hauptpriifung.
Die Prufung und Zustandserfassung selbst erfolgt durch den AG. Zu diesem Zeitpunkt sind bereits die
Typen- und Bauwerknummernschilder anzubringen. Die fir die Abnahmen erforderlichen Gerate bzw.
Rustungen stellt der AN zur Verfiigung. Hierfir entstehenden Kosten werden in der EP des OZ ,Mo-
bile Arbeitsblihne n. Wahl AN* eingerechnet.

Kostenregelung fir; ,Vom AN zu erstellende oder beschaffende Ausfiihrungsunterlagen®
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Samtliche der unter 4.2 genannten ,Ausfihrungsunterlagen fur Ingenieurbauwerke®, ,Ausfiihrungsun-
terlagen fir Genehmigungspflichtige Baubehelfe* werden mit den EP der OZ fur ,Ausfihrungsunterla-
gen® vergltet. Die Kosten fir die Aufstellung der ,Bestandsunterlagen fir Ingenieurbauwerke” werden
mit der OZ fir die ,Bestandsunterlagen® vergiitet.

Die sonstigen unter Ziffer 4.2 aufgeflhrten Leistungen sind als Nebenleistungen zu betrachten und
werden nicht gesondert vergutet, es sei denn, einzelne Leistungen werden tber im LV vorhandene,
gesonderte OZ'en abgerechnet. Will der AN diese Leistungen ganz oder teilweise einem Dritten (Zivi-
lingenieur) Ubertragen, so bendtigt er die Zustimmung des Auftraggebers.

Abrechnung und Abnahme
Fir das gemeinsame Aufmal} bzw. fur die Begutachtung (s. Anmerkung) stellt der AN Gerate bzw.
Rustungen bereit. Die Kosten hierfur werden in die Angebotspreise eingerechnet.

Die Abrechnung erfolgt auf der Basis des gemeinsamen 6rtlichen Aufmalles.
Anmerkung:

Die durch den weiteren Baufortschritt nicht mehr zuganglichen Bauteile (Teilleistungen) missen vor
Fortsetzung der Arbeiten durch den AG begutachtet werden. Die férmliche Abnahme der Gesamtleis-
tung wird dadurch nicht berthrt.

Bei der Ermittlung der Ansatze wird von der Urkalkulation des Vertrages ausgegangen. Die tatsach-
lich angefallenen Kosten fiir Materialaufwendungen und andere Fremdleistungen werden durch Rech-
nungen oder andere Belege lickenlos nachgewiesen.

BIM-As-Built-Modelle

Erganzend zu allen in Kapitel 4.2 zu erstellenden Unterlagen erhélt der AG zum Ende der Bauphase
als Grundlage fir die spatere Unterhaltung/Betrieb entsprechende Fach- und Teilmodelle, in denen
alle neu hergestellten Fachobjekte des Projekts in der Revision As-Built enthalten sind (s. AlA: An-
wendungsfall 190). Die Erstellung dieser BIM-Fachmodelle ist Bestandteil der hier angebotenen Leis-
tung.

Dem AN obliegt die Koordination aller Fachgewerke (,Anwendungsfall 050%). Vor Abgabe der Modelle
ist eine Qualitatsprifung durch den AN durchzufihren, zu dokumentieren und dem AG in Form von
Prifprotokollen vorzulegen. Eine Qualitatstberprifung erfolgt durch den AG. Alle Dateien sind in der
Datenumgebung des AG abzulegen.

2D-Bestandsplane zum Ende der LPH 8 kénnen durch den AN aus dem BIM-Modell abgeleitet wer-
den (,Anwendungsfall 080" — wird nicht gesondert vergutet!). Sollte der AN die Plane nicht aus dem
Modell ableiten, ist darauf zu achten, dass Plane mit dem BIM-Modell konsistent sind (keine Abwei-
chungen in Malien/Form, etc.).

Die resultierenden Anforderungen sind in den Auftraggeber-Informationsanforderungen (AlA) konkre-
tisiert.

4.3. DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

4.3.1.  Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wiahrend der Ausfiihrung des Bau-
vorhabens stellen

Der SiGeKo wird vom AG gestellt.
4.3.2. Beckenbuch

Entfallt.

4.3.3. Elektronisches Planmanagementsystem

Allgemeines

Zur Beschleunigung des Planlaufs und der Planfreigabe wird der Einsatz des internetbasierten Plan-
managementsystems CDE Infrastructure (bekannt als EPLASS CDE) der Firma Thinkproject GmbH
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vorgegeben.
Die Lizenz- und Wartungskosten fiir CDE Infrastructure werden vom AG ibernommen.

Der AN hat die Moglichkeit, seine Projektbeteiligten, die bzgl. Planerstellung oder Planpriifung in das
Bauvorhaben integriert sind, an das System anzuschlieBen. GemaR Standard-Workflow der Autobahn
GmbH sind 2 Lizenzen fiir den Planer und 2 Lizenzen fiir den Auftragnehmer bzw. ZTV-Koordinator
vorgesehen. Der Standard-Workflow inkl. der Dateinamenskonvention ist als Anlage P.1 und P.2 an-
gehangen.

Die nachfolgenden Punkte enthalten eine detaillierte und funktionale Beschreibung der Software CDE
Infrastructure, die eine elektronische Planfreigabe ermdglicht und nachfolgende Punkte zum Ziel hat:

Bedingungen und Umstande

Fur die Durchfiihrung der digitalen Planfreigabe gelten nachfolgende Bedingungen und Umstande:

- Die Plane werden gemafR den Vorgaben des Programmsystems in digitaler Form als Plotfiles im
PDF-Format oder in einem anderen zugelassenen Format von den Planern des AN erstellt.

- Zur Erzeugung der Plotdateien dirfen nur marktiibliche und aktuelle Drucker / Plottertreiber zum
Einsatz kommen. Vor Projektbeginn ist mittels Testplanen nachzuweisen, dass die Plane den Anfor-
derungen des EDV-Systems entsprechen. Die Erzeugung der Plane wahrend der Projektdauer hat
nach den in der Testphase fest definierten Randbedingungen (ggf. feste Stiftzuordnungen, gleicher
Plottertreiber auf allen CAD-Arbeitsplatzen etc.) zu erfolgen. Rasterdaten sind nur in begriindbaren
Ausnahmefallen zugelassen und bedirfen der Zustimmung des AG.

- Es darf nur Standardhard- und -software zur Anwendung kommen, damit bereits vorhandenes EDV-
Equipment problemlos integriert werden kann.

- Die Kommunikationskosten werden von den einzelnen Projektbeteiligten selbst getragen, da die An-
wahl des zentralen Servers von den Aulenstellen erfolgt. Der Datenaustausch erfolgt tber das Inter-
net. Hierzu muss von allen Projektbeteiligten ein ISDN- oder DSL-Anschluss mit Internetzugang (z. B.
T-Online, MSN, Standleitung zu lokalen Providern) zur Verfiigung stehen.

- Die fachlichen und organisatorischen Anforderungen des AG mussen erfullt werden. Hierzu sind Ab-
stimmungsgesprache mit dem AG erforderlich.

- Die Dateinamenskonvention der Autobahn GmbH ist zwingend einzuhalten.

- Der Planstempel mit den erforderlichen Eingaben wird zu Beginn der MalRnhahme mit dem AG abge-
stimmt und ein Test wird in CDE Infrastructure eingefugt, um die genaue Position des Planstempels
zu prufen. Dies ist enorm wichtig wegen der Digitalen Signaturen, die immer an der gleichen Stelle
gestempelt werden, um keine Textiuberschreibungen zu generieren.

Funktionsbedingte Anforderungen

Die vom AG vordefinierten Planlaufe (Workflows) werden durch die Software dargestellt. Hierbei wird
der Gesamtprozess automatisiert abgebildet.

Eine automatische Indexverwaltung auf der Basis des Workflows wird integriert sein, d. h. dem Planer
wird vom System vorgegeben, welcher neuer Index zulassig bzw. eingegeben werden muss. Eine
Eingabe von anderen Index-Nummern als der vom System vorgeschlagene Index wird vom System
unterbunden.

Das Prifstlick wird von den Zeichnungsberechtigten mit einer ,elektronischen Unterschrift* versehen
und an den zentralen Kommunikationsserver tibermittelt. Die ,elektronische Unterschrift* wird durch
Eingabe eines Geheimcodes erzeugt.

Die Priifstellen Gibermitteln inre Anderungswiinsche unter Einsatz einer Korrekturfunktion (sog. Redli-
ningfunktion) per Datenlibertragung an die Projektbeteiligten.

Das System ermdéglicht, dass nach einem parallelen Workflow-Abschnitt alle separat eingegebenen
Korrekturen (Redlinings) auf einem Plan darstellbar sind bzw. im weiteren Verlauf des Workflows im-
mer zusammen angezeigt werden.

Die Prifung der Plane erfolgt gemafl dem Planlaufschema (Workflow) und muss jeweils durch Ein-
gabe der ,elektronischen Unterschrift* dokumentiert werden.
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Nach der zuletzt erfolgten Unterschrift durch den letzten Prifer (= ,Freigabe zur Bauausfiihrung®) ist
der Plan zur Bauausfuhrung freigegeben.

Folgende Zeitraume fiir den Priflauf sind durch den AN zu berticksichtigen:
Zeitraum bis zur ,Freigabe zur Bauausfiihrung® = 49 Werktage (Werktage hier = Mo-Fr)

Das Programmsystem ermdglicht, dass Informationen aus dem Programmsystem (z. B. aktueller Frei-
gabe-Status des Dokuments, aktueller Planlauf, bereits erfolgte Genehmigungen oder Freigaben mit
Darstellung des Unterzeichnernamens und Datum) automatisch beim Plotten oder Anzeigen des
Plans auf dem Plan dargestellt wird. Hiermit wird gewahrleistet, dass auch ohne Benutzung des Sys-
tems durch die damit erzeugten Papierdokumente sofort ersichtlich wird, in welchem Status sich der
vorliegende Plan oder das Dokument befindet.

Das System ermoglicht auch die Verarbeitung von mehrseitigen Dokumenten (z. B. Statiken, Priifbe-
richte etc.).

Von der Kommunikationszentrale werden alle Plane von allen Prifstellen und sonstigen zugriffsbe-
rechtigten Stellen immer ONLINE inkl. Historie abrufbar sein.

Die Integration von beliebigen digitalen Dokumenten (z. B. Prufberichte, Stahllisten) wird durch das
System ermdglicht. Hier kann auch eine Verknipfung mit vorhandenen Planen durchgefihrt werden.

Eine Reproduktion der Planunterlagen in beliebigen Formaten und Ausschnitten wird durch das Sys-
tem flr jeden zugelassenen Benutzer erméglicht.

EDV-Ausstattung der Kommunikationszentrale

Die fiir den Betrieb von CDE Infrastructure erforderliche Kommunikationszentrale (Server-Farm) mit
Anbindung an das Internet wird von der Thinkproject GmbH fiir die gesamte Projektdauer zur Verfi-
gung gestellt. Die Kosten hierfir tragt der AG.

5. ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Nor-
men, mit denen europaische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen, ge-
mein-same technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme,
die von europaischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale techni-
sche Zulassungen oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfiih-
rung von Bauwerken und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso an-
erkannt.

5.1. ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUN-
GEN

Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwanden in Ort-
betonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013 in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

,Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen flr die Durchflihrung von Bohr-
lochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelrdaumung gemal Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022¢

Bezugsquelle: https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

Technische Lieferbedinqungen
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Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin gultigen Fassung
mafgebend.

TL Bitumen-StB 25

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Strallenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen, Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25)

Bezugsquelle: FGSV

TL VBit-StB 22
Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen, Ausgabe 2022
Bezugsquelle: FGSV

TL Gestein-StB 04

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gesteinskdrnungen im Stralenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Gab-StB 16/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gabionen im Stralenbau, Ausgabe 2016/Fassung
2023 (TL Gab-StB 16/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL BuB E-StB 20/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Bodenmaterialien und Baustoffe fiir den Erdbau im
Straflenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL Sbit-StB 15

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenba-
sis, Ausgabe 2015.

Bezugsquelle: FGSV

TL G DSK-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutetberwachung, Teil: Ausfihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise,
Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL G OB-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen flr die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutelberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

TL G DSH-V-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutelberwachung, Teil: Ausfiihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
auf Versiegelung, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL Beton-StB 07

mit Anderungen und Ergéanzungen gemal ARS Nr. 04/2013 mit Anlage ,WS-Grund- und Bestatigungs-
prufung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskérnungen fir die Feuchtigkeitsklasse WS*
sowie mit Anderungen und Ergdnzungen geméafl ARS Nr. 04/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL NBM-StB 09

Technische Lieferbedingungen fiir fliissige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 mit Anderun-
gen und Erganzungen gemal ARS Nr. 05/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag
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TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016
vom 11.04.2016.

Bezugsquelle: FGSV

TL-Transportable LSA 2023

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

TLM23
mit den Anderungen gemaR Ziffer 5.2.1
Bezugsquelle: FGSV

TL-SP 99
mit den Anderungen geman Abschnitt 5.2.2
Bezugsquelle: FGSV

TL Geok E-StB
Nach ARS 12/2019 des BMV
Bezugsquelle: FGSV

TL/TP-ING

Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt

Technische Priifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefuhrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin gultigen Fassung
mafgebend.

TP Griff-StB (SRT)

Technische Prfvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im Stralenbau; Teil Messverfahren SRT, Aus-
gabe 2021.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Griff-StB 07 (SKM)

Technische Prufvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im Stralenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren
(SKM), Ausgabe 2007 mit Anderungen und Erganzungen gemaR Anlage 1 zum ARS Nr. 13/2020 vom
18.Mai 2020.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Eben- beriihrende Messungen

Technische Prifvorschriften fir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung  Teil berlhrende Messungen, Ausgabe 2017, mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Eben - Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Technische Prifvorschriften fur Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung, Teil: BerGhrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL/TP-ING

Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt
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Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauvermessung im Stra3en- und
Briickenbau, Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im StralRenbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 25

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Entwasserungseinrich-
tungen im StralBenbau, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir Landschaftsbauarbeiten im Strafen-
bau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020 mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrsflachen-befes-
tigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Betondecken im Ober-
bau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbeldgen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV-ING

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten,

Ausgabe August 2025

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fir die Teile 6-1 bis 6-5, 6-7 und 7-4 der ZTV-ING

ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton (ZTV-BEL-B)

- ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff, Ausgabe 1995

- TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

- TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
Bezugsquelle: FGSV

TP-BEL-EP — Technische Prufvorschriften fir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999

TL-BEL-EP - Technische Lieferbedingungen fir Reaktionsharze fur Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

M EBGS-LSW

Merkblatt Gber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fir Griindungen und Stahlpfosten von Larm-
schutzwénden und Uberflughilfen an Straken, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben Straflenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV

ZTV VZ 2011

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Aligemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Markierungen auf Strallen, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StralRen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

ZTV-transportable LSA 2023

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV
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Mit Anderungen und Ergénzungen geméaR Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.
Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefihrten Unterlagen sind dem AG spétestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Weitere Technische Vertragsbedingungen

RE-ING

Richtlinien fir den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten
Teil 2-2, Anhang A, Planungshilfen fur Stahl- und Verbundbriicken

ARS 03/2025, Fassung Dezember 2024

Bezugsquelle: BASt

BEM-ING, Teil 1, Abschnitt 2 (zur probeweisen Anwendung)

Regelungen und Richtlinien fiir die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten
Teil 1: Berechnung und Bemessung von Brlicken

Abschnitt 2: Betonbricken

Fassung 2025/05 (Entwurf)

Nach Anwendungsregeln des Obmannschreibens 2025-09 des BMV

Bezugsquelle: BASt

Verzeichnis der Bezugsquellen:

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Stralle 17
50999 Koln

BASt : Bundesanstalt flr StralRenwesen

Briiderstralte 53
51427 Bergisch Gladbach

VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstralle 14, 44287 Dortmund

5.2. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1. Anderungen bzw. Erginzungen der TL M

Entfallt

5.2.2. Anderungen bzw. Erginzungen der TL SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das Stiick-
verzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von kontinuier-
lich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken®) mit Zink (Z)- nach EN 10346-S250GD+2600
bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Ausgabe 10/2015)
erfolgen.

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 flir den Einsatz
prazisiert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in
der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
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Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafur ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien mussen erfullt und mindestens eine Leistungsklasse voll-
stéandig nachgewiesen werden.

Die Prufungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fir die Prifungen nach DIN
EN 1317 akkreditierten Pruflabor durchzufuhren.

Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporaren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zul&ssig.

Sind zwei Anprallpriifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Priifinstitut zu be-
statigen.

Der Prufbericht nach DIN EN 1317 fir temporare Schutzeinrichtungen muss ergénzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende Malke und Gewichte einschlie3lich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

(d) ggdf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
(e) gdf. detaillierte Zeichnungen fir spezielle Konstruktionsteile,

(f) Angaben zum gepriften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

(g) Einzelergebnisse der Prifungen beziiglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, geldste Teile, dynamische Querverschiebung)

(h) Bestatigung der Erfillung der Anforderungen.

Der Hersteller muss folgende Priifungsdokumentation, die vom Priflabor Gber die Anprallpri-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Prufbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priiflabors, dass die geprifte temporare Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und geman den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Prifgelande aufge-
stellt wurde.

(c) Bestatigung des Priflabors, dass die Bauteile der gepriften temporaren Schutzeinrichtung
hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen
mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung tbereinstimmen. Hierzu
ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriften Systems erfor-
derlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

Bei den Prifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei dirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fah-
rer keine Kontrolle mehr iber das Fahrzeug austiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom
Prifinstitut zu beurteilen.

Fahrzeuginsassen und Dritte diirfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es dirfen
keine vollstandig geldsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftre-
ten. Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) mussen die
Anprallheftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fir normales (N2), héheres (H1, H2)
oder sehr hohes Riickhaltevermdgen (H4b) missen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nach-
weisen.

Wegen der besonderen Verhaltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemaf Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querver-
schiebung in der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt
gerichteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug
(TB 11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.
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(10) Samtliche Teile der temporéren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich
im Anprallversuch vollstandig geldst haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokali-
sieren und vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

(11) Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstdndig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12) Temporare Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallpriifung tbereinstimmen.

(13) In der Anprallpriifung ist eine ausreichende Priflange zu gewéahrleisten. Die Priflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus
der in der Anprallpriifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten
der Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzein-
richtungen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-
tse-2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15) Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fur Messungen nach DIN
67520 akkreditierten Pruflabor durchzufihren und in einem Prifbericht zu dokumentieren.

(16) Sofern gemafl dem Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Priifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese gemafn
den Prifbedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzu-
fihren. Die Kipp-Prifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten
Prifinstitut durchzufiihren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefiihrt
hat. Die Ergebnisse sind in einem gesonderten Priifbericht tiber die Kipp-Priifung zu dokumen-
tieren und zu bewerten.

(17) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fiir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung
zu stellen.

5.2.4. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskornungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StB07 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Flir Gesteinskérnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...“ bis einschlie3lich Satz 12, Seite 16 ,Die Stel-
lungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der Ge-
steinskdrnung bestatigt haben.”

ist nicht mehr anzuwenden.

Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:

Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskérnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer schadigen-
den Alkalireaktion ist gemafR einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu fiihren. Zum
Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf angepasste
Variante durch den Auftragnehmer auszuwahlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1) Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fir ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der Un-
tersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutachten zu
benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Prifung, ist mit einer Prifdauer von etwa
neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungsprifung
der WS - Grundprufung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundpriifung.
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Das Ergebnis der AKR — Performance — Prifung kann fir eine Dauer von vier Jahren fur eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten erstellt
werden.

In allen Gbrigen Fallen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.

(V2) Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnung mit Korngruppen d > 2 mm
einer bestimmten Lagerstatte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt ge-
mafl Anlage ,WS — Grund- und Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
Gesteinskornung fiir die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine baumaflinahmenunab-hangige WS-
Grundprifung im Vorfeld und eine WS — Bestatigungspriifung bei konkretem Bedarf flr eine
BaumaRnahme. Diese Priifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der Gewin-
nungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fiir den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur Ver-
wendung vorgesehenen Lieferkérnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem Schnelltest
nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie gepruft. Weiterhin wird von einem AKR —Gutachter an ausge-
wahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskdrnung hinsichtlich der Vermeidung einer scha-
digenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Prifzement und einem
Prifsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundpriifung werden in regelmafligen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungsprifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefiihrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen wer-
den. Bei unzulassiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS —
Bestatigungsprifung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Der genaue Umfang der Prifung, ihre Durchfiihrung und die Giiltigkeit des Prufergeb-
nisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

(V3) Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskdrnungen mit Korngruppen d > 2 mm

Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in Fahrbahn-
decken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer positiven Beur-
teilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten Gesteinskor-
nungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefihrt, die der Internet-
seite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fir weitere Gesteinskdrnungen
in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers des Gutachters
durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind hierfir bei der
BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 geprift und
Uberwacht werden missen, dirfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeitsklasse
EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das Zertifikat
Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten flr die grobe Gesteinskor-
nung beizufiigen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtli-
nie, Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und iberwacht werden missen, diirfen ohne gutachter-
liche Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil nicht
mehr als 10M.-% betragt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Gesteins-
kérnung (d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigenden
AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter vorzu-
legen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten aul’erhalb des Geltungsbereichs der Alkali — Richt-
linie, Ausgabe 2007, dirfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadi-
genden AKR nachgewiesen wurde. Hierfir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter
vorzulegen.

Die Geltungsdauer fiir dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR be-
statigt wird, ist dem Auftraggeber spatestens sieben Tage vor dem Betonieren erganzend zur Erstpri-
fung des fur die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser Absatz gilt
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nur, wenn die Eignung der Gesteinskdrnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s. Aufforderung zur
Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fur die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
bzw. die BASt. Sobald die Annerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechenden
Gutachten ihre Giltigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Priifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskérnung bzw. von Betonzusammensetzungen flir Betonfahrbahnendecken® sind bis Beto-
nierbeginn von der zustandigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,
BruderstralBe 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die Gesteins-
kérnungen auf der Liste nach (V3) gefiihrt werden sollen.

5.2.5. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Bitumen

Entfallt

5.2.6. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Asphalt StB 07/13

Zu Abschnitt 2.2 Bindemittel

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen® (TL VBit-StB) entsprechen.

Zu Abschnitt 2.3 Zusatze
Produkte zur Temperaturabsenkung aus

e der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur Tempera-
turabsenkung von Asphalt® der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt): (,Erfahrungssammlung
TAY, https://www.bast.de) in der aktuell gultigen Fassung, sind ohne weitere Einsatz-Nachweise fur
eine Verwendung zugelassen. Dies gilt nicht fir die dort aufgefihrten Zusatze. Diese Produkte sind
in der Erstprufung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag bei der BASt auszuweisen.

Zu Abschnitt 3 ,Anforderungen an Asphaltmischgut”

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgeflhrten Bindemittelarten und -sorten der
TL Bitumen-StB gelten nicht. Stattdessen ist die Anlage zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV zu beach-
ten.

Im Vorgriff auf das klinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und -sorten in
Abhangigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der Ta-
belle 1 der Anlage ,Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Herstellung
von Verkehrsflachen® zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV in eckigen Klammern zusammengefihrten
Bitumenpaares (z.B. [30/45 // 35/50 VL]). Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB
und nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphalt-
mischgut fuhren.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Schermo-
dultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder zugegebene
Zusatze berucksichtigt.

Zu Abschnitt 3.1.1 ,Verwendung von Asphaltgranulat®
Der dritte und die folgenden Absatze werden durch die nachfolgenden ersetzt.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fiir den Einsatzbereich ausreichende GleichmaRigkeit
erforderlich. Die GleichmaBigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile
sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:
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Tmix(G*=15kPa) = a-*-T1(G*=15kPa) + b * T2(G*=15kPa)

Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im Asphalt-
mischgut,

T1(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen Binde-
mittels,

T2(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen
Bitumens nach den TL Bitumen-StB,

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen
Bitumens (b) mita+ b =1.

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der

jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel

der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-
Schermodultemperatur Trick(G*=15kPa) und der Phasenwinkel drick(G*=15kPa) des Gemisches durch
Rickgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Truck(G*=15kPa) und Orick(G*=15kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel experimentell
im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende
Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut. Bei der Zugabe von Asphaltgranulat muss
Tmix(G*=15kPa) bzw. Tric(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne des
geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

e ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder

e ein Bitumen, das hdchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel ver-
wendet werden.

Ein weicheres Strallenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphalt-

beton fiir Asphalttragschichten und fur Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten unter Be-

tondecken — oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf

nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fir Asphalttragschichten oder fir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitu-
men mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
hdchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zu Abschnitt 4.1.3 Prifungen im Rahmen der Erstprifung

Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens nach der Er-
fahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschaumten Bindemittels sind erweiterte Erstprifungen
am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzuflhren. Die erweiterten Erstprifungen und die Ergebnisse
der nachfolgend aufgefihrten Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungsnachweis
informativ zur Verflgung gestellt:

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach den TL VBit-StB:

e Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des riickge-
wonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

e Phasenlibergangstemperatur des riickgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels Dynami-
schem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

e Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 9: Erweiterte Erstprifungen

Asphalt-
. Asphalt- binderschichten aus Asphait-
Priifung deckschichten tragschichten
aus SMA, Ac | ACBS,ACBSSG, |~ sacTs

’ SMABS
Einaxialer Druck-Schwellversuch zur
Bestimmung des Verformungsverhal- X1 X )
tens nach den TP Asphalt-StB,
Teil 25 B 1
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Angabe zum Tieftemperatur- verhal-
ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -
(Abkuhlversuch TSRST)

Verformungsverhalten des einge-
setzten resultierenden Bindemittels
nach TP Bitumen-StB, Teil 3 am X X X
langzeitgealterten (PAV) modifizier-
ten Bindemittel

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V
o Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

¢ Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C des resultierenden Bindemittels (rechnerisch
ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestimmung des rechnerischen resultierenden
Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-StB)

¢ Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 10:
Priifung Asphalt Asphalt Asphalttrag-
deckschichten | binderschichten aus schichten aus
aus SMA, AC ACBS,ACBS SG, ACTS
SMABS

Einaxialer Druck-Schwell-versuch zur

Bestimmung des Verformungsverhal- X1 X )

tens nach den TP Asphalt-StB,

Teil 25 B 1

Angabe zum Tieftemperatur- verhal-

ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -

(Abkuhlversuch TSRST)

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Zu Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht
Im Erstprufungsbericht sind folgende zusatzliche Angaben erforderlich:

Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

Verdichtungstemperatur des Marshallprobekdérpers

Ergebnisse der zusatzlichen Prifungen nach Abschnitt 4.1.3

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:
o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

o Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

5.3. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN PRUFBEDINGUNGN

entfallt

54. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.4.1. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

Abschnitt 1.3 (Baugrundsatze)

Die ausgeschriebenen resultierenden Bindemittelarten und —sorten sind durch den Kennwert Aqui-
Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das ggf. zugegebene Asphaltgranulat
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und/oder Naturasphalt und/oder zugegebene Zusatze zu berlcksichtigen. Weitere Merkmale oder Ei-
genschaften nach den TL Bitumen-StB 25 bzw. den TL VBit-StB sind Uber die Bezeichnung resultie-
rende Bindemittelarten und —sorten nicht abgedeckt. Die Prifung der Anforderungen an das riickge-
wonnene Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch Priifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel,
sondern durch die Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den , TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufiihren.

Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggdf.
erforderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Anspriihen vor dem Einbau der
zweiten Lage nicht gesondert vergitet.

Abschnitt 2.1 (Gesteinskdérnungen)

Feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Kalkstein sind in Asphaltdeckschichten und als Abstreumate-
rial fir Fahrbahnen (auer Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in As-
phaltdeck- und -binderschichten nicht zugelassen.

Fur Asphaltdeckschichten und -binderschichten ist Kalksteinfiiller zu verwenden. Fiir Asphaltdeck-
schichten aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten ist in Kombination mit groben Gesteins-
kérnungen aus Diabas die Verwendung von Diabas-Fiiller zugelassen.

Abstreumaterial fir Gussasphalt muss der Kategorie FI15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl)
entsprechen. Die Prifung der Lieferkérnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3.

Die Lieferkérnungen 2/3 und 2/4 miissen, abweichend von Tabelle 3 der ZTV Asphalt-StB 07/13,
einen Unterkornanteil < 5,0 M.-% enthalten. Das Abstreumaterial muss trocken und streufédhig
sowohl auf der Baustelle angeliefert als auch bis zur Ubergabe in die Einbaubohle vorgehalten
werden.

Gesteinskdrnungen fir Asphaltbinderschichten AC 16 B S fur Verkehrsflachenbefestigungen der Be-
lastungsklasse Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertrimmerung der Kategorie SZ1s
bzw. der Kategorie LA2o entsprechen.

Abschnitt 2.3.1 (Asphaltmischqut — Allgemeines)

Abweichend zu Tabelle 4 der TL Asphalt-StB 07/13 gilt folgendes:
AC 22 T S: Fiir den Siedurchgang bei 16 mm gilt ein Maximalwert von 85 M.-%.
Mindest-Bindemittegehalt:

o AC32/22TS: Bnin 4,0
o AC16TS:Bninasz2

AC32/22/16TS:

- Minimaler Hohlraumgehalt MPK: Viin 40
- Maximaler Hohlraumgehalt MPK: Vmax 6,0

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit StraRenbau-
bitumen ist bei Asphaltdeck- und Binderschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftver-
besserer zuzugeben. Bei der Verwendung von polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren
Gesteinen ist ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fiir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem As-
phalt gilt hiervon abweichend, dass grundsatzlich bei der Verwendung von sauren Gesteinen bzw. Ge-
steinskdrnungen mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel mit werksseitig zugege-
benen Haftverbesserern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist fir den Einsatz in Asphaltdeckschichten aus
Offenporigem Asphalt ausgeschlossen.

Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt nicht verwendet werden.
Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Asphaltbeton bis zu einer maximalen Zugabemenge
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von 20 M.-% verwendet werden.

Abschnitt 2.3.2 (Eignungsnachweis)

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fir Deck- und Asphaltbinderschichten fiir Stral’en der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 die im Abschnitt 3.12.1 angegebenen weitergehende Untersu-
chungen und Anforderungen beachten und im Eignungsnachweis angeben.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Eignungsnachweis spatestens 7 Arbeitstage vor Beginn
der Herstellung des Asphaltmischgutes vorzulegen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem AG mit dem Eignungsnachweis die Klassifizierung des
Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemafl TL Asphalt-StB vor-
zulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen geman der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei Zwischenlagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkérnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fiir Asphaltdeck- und -binderschichten fir StralRen der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 weitergehende Priifungen durchfiihren und im Eignungsnachweis
angeben:
- Fur Splittmastixasphalt und Asphaltbeton fiir Asphaltdeckschichten sowie fir
- Asphaltbinderschichten ist der Spurbildungsversuch durchzufihren.
- Fir Gussasphalt ist die dynamische Stempeleindringtiefe zu prifen.
- Fir Gussasphalt mit viskositatsveranderten Bindemitteln bzw. mit viskositatsverandernden
Zusatzen sind Prifungen gemaf Anhang 2 des Merkblattes flir Temperaturabsenkung von
Asphalt, Ausgabe 2011 (Bezugsquelle: FGSV) durchzufihren.

Der Eignungsnachweis muss Angaben zu den Bitumeneigenschaften ,Aquischermodultemperatur® und
»zugehorigem Phasenwinkel® des zum Einsatz kommenden Frischbindemittels enthalten. Je nach
Bitumensorte mussen diese Eigenschaften innerhalb der Sortenspannen der im Abschnitt 3.5.1
enthaltenen Tabellen sverformungseigenschaften von StralRenbaubitumen® bzw.
»verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)* liegen.

Abschnitt 2.3.4 ,.Transport von Asphaltmischqut”
Temperaturgrenzwerte und Transport von Asphaltmischgut:

Ergénzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erflllen.
Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfallt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und Seiten-
flachen sowie des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m?K/W bei 20°C)
mit einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehaltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Rihrwerkskesseln stéandig zu rihren. Es sind nur Rihrwerkskessel mit
einem fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

o Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-
schichten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C

o Asphaltmischgut fiir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzas-
phalt: 140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte
Asphaltbefestigungen)

e Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Kibel des Stral3enferti-

gers bzw. des Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne beim Verlassen des Ruhr-

werkskessels.
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Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fir Walzasphalte dirfen die oberen Grenzwerte um bis zu
5 K Uberschritten werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum Einbau zu bericksichtigen.

Abschnitt 3.1 (Ausfiihrung - Allgemeines)

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil® an heifd oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht méglich, sind die Arbeitsnahte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen, sofern nicht zwingende Griinde dagegen sprechen.

Fir Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 (Herstellen von Asphalttragschichten - Baustoffgemische)

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht flr Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.1 — Ausfiihrung — Allgemeines

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil® an heifld oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht mdglich, sind die Arbeitsnahte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen.

Fir Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 — Herstellen von Asphalttragschichten — Baustoffgemische

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht flir Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.4.4 — Herstellen von Asphalttragschichten — Schichteigenschaften

Fur Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Fur den Hohlraumgehalt der fertigen Schicht von Asphalttragschichten aus AC 32 /22 /16 T S gilt die
Anforderung < 8,0 Vol.-%.

Abschnitt 3.9.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Allgemeines

Die Herstellung von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt darf nur auf einer vollstandig trockenen
Unterlage erfolgen. Die Oberflachentemperatur der trockenen Unterlage muss mindestens 3 K Uber der
Taupunkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

Die Herstellung erfolgt grundsatzlich — mit Ausnahme von Kleinflachen/Flickstellen, z.B. im Rahmen
von Jahresvertragen — maschinell. Dies gilt auch fir Vorlegestreifen und Rinnen. Hierbei sind nur Ein-
baugerate zu verwenden die Uber eine automatische Nivelliereinrichtung verfiigen.

Abschnitt 3.9.5 (Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Bearbeiten der Ober-
flache

Die Temperatur des Abstreumaterials fir das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung min-
destens 120 °C, die fur das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial fir die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der
Ubergabe in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die
Gummiradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.

Abschnitt 3.10.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Allgemei-
nes

Die vollstandige Aufldsung bzw. Homogenisierung der stabilisierenden Zusatze ist von besonderer Be-
deutung. Im Rahmen der Kontrollprifungen wird dieses augenscheinlich Gberpruft.
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Abschnitt 3.10.4 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Baustoff-
gemische

Gesteinskérnungen
- Eigenfiiller darf nicht zugegeben werden.
- Lieferkdrnung 5/8
o Der Unterkornanteil der Lieferkérnung 5/8 darf héchstens 8 M.-% betragen.
- Stahlwerksschlacken sind von der Verwendung ausgeschlossen.

Abschnitt 4.1. ,,Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltmischgqut®

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Binde-
mittels darf die in der nachfolgenden Tabelle 11 angegebenen unteren Grenzwerte nicht unterschreiten
und die oberen Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Tabelle 11: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem As-
phaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-

Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
°C °C °C °C
70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55 A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fiir die sortenreine Verwendung von Straltenbaubitumen oder Poly-
mermodifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von Asphaltgra-
nulat. Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht maRgeblich. Eine
Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel dar, wenn die in der
nachfolgenden Tabelle 4 (Nummerierung?) aufgefuhrten Grenzwerte fir den Erweichungspunkt Ring
und Kugel eingehalten werden.

Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird durch folgende Tabelle 12 ersetzt:

Tabelle 12: Grenzwerte fir den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riick-
gewonnenen Bindemittels

StraRenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-
Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
°C °C °C °C
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105-70 A *)

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Verwendung von viskositatsverandern-
den, organischen Zusatzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des riickgewonnenen
Bindemittels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) um
nicht mehr als 8 K iber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverandernden, organischen
Zusatzen werden keine Anforderungen an die elastische Ruckstellung des riickgewonnenen Bindemit-
tels gestellt.

Abschnitt 4.2.5 (Ebenheit)
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Wenn fir den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende As-
phaltbinderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen
Messstrecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fur Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert < 3 mm.

Abschnitt 4.2.6 (Griffigkeit)

Die Griffigkeitsmessungen erfolgen auf zweibahnigen StraRen bei einer Messgeschwindigkeit
von 80 km/h. Auf einbahnigen Stra3en ist die Messgeschwindigkeit i. d. R. 60 km/h.

Die Messgeschwindigkeit kann innerhalb einer BaumaBnahme aufgrund der Streckencharakte-
ristik unterschritten werden (z. B. enge Kurven). Sie wird in diesen Féllen auf volle 100-m-Ab-
schnitte konstant gehalten, damit eine 100-m-Mittelwertbildung méglich ist.

Abschnitt 5.2 (Eigeniiberwachungspriifungen) )

Die Protokolle aller Eigenliberwachungspriifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschicht-
mischgut sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

Beim Einbau des temperaturabgesenkten Asphaltes sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums
durch den Auftragnehmer im Rahmen der Eigeniiberwachung folgende Messungen durchzufiihren und
zu dokumentieren:

Wetter (mindestens stiindlich),

Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Héhe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiindlich,

Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich),

Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich),

Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und Fer-

tigerklbel,

e Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde)),

e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und An-

spriuhmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angespruhte Unterlage je Einbaubahn, Lage der

Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto).

Abschnitt 5.4.1 ,.Priifverfahren — Allgemeines*

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufihren.

Abschnitt 5.4.5 (Ebenheit)

Es gelten zusatzlich die TP Eben Berihrungslose Messungen fur den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollprifungen fiir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung berihrungslos gemaf
TP Eben Beruhrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefiihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen BaumaRnahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit berihrenden Messverfahren gemall TP Eben, Teil: Beriihrende Messungen,
Ausgabe 2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Maf} im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fir die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fiir die beriihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn geman
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Es gelten weiterhin die Grenzwerte flr die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. den Vorgaben dieses

Bauvertrages zur Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der beriihrungslo-
sen Ebenheitsmessung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusatzliche Kontrollprifungen,
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Schiedsuntersuchungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messver-
fahren durchgefihrt, mit dem die urspriingliche Kontrollpriifung vorgenommen wurde.

Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfu-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt 6.1 (Behandlung von Mdngeln)

Nach der Durchfuhrung einer griffigkeitsverbessernden Ma3nahme werden in einem jahrlichen Zyklus,
bis zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fiir Mangelanspriiche, SKM-Messungen vom AG durchgefiihrt,
um den Wirkungsgrad der durchgefiihrten griffigkeitsverbessernden Malinahme zu dokumentieren. Die
Kosten fiir diese SKM-Messungen tragt der AN.

Abschnitt 7.2.2 (Einbaudicke)

Wenn bei kleineren Baumalfinahmen, fiir die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt, bei
einem Bohrabstand von 50 Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl zu-
grunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A
der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim Aufmald tber die obersten Splittspitzen gemessen.

Die vorhandene Rautiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm berticksich-
tigt. In Ausnahmefallen kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rautiefe mit
dem Sandflachenverfahren vor Ort nachweisen.

Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der ZTV Asphalt-StB 07/13
wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rautiefe abgezogen.

Abschnitt 7.3.2 (Abrechnung nach Einbaumenge)

Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flachenbezogenes Einbaumenge (kg/m?) firr einzelne Schich-
ten gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzu-
weisen. Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fir je 3.000
m? Einbauflache oder fiir eine Tagesleistung zu Uibergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilab-
schnitten das Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich
auf eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu

Fehlmengen fihren. Diese Fehimengen sind vom AN auszugleichen und werden nicht gesondert ver-
gltet.

5.4.2. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Beton-StB 07

Abschnitt 1.3.2.6.4 (Ebenheit)

Es gelten die TP Eben Berlhrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollprifungen fiir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung berihrungslos gemaf
TP Eben Berthrungslose Messungen fir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefiihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen BaumalRnahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit berlihrenden Messverfahren gemal TP Eben, Teil: Berihrende Messungen,
Ausgabe 2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Mal} im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fur die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fur die bertihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn geman
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Seite 130 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Es gelten weiterhin die Grenzwerte flr die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. dieses Bauvertrages zur
Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der berihrungslosen Ebenheitsmes-
sung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusatzliche Kontrollprifungen, Schiedsuntersu-
chungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messverfahren durchge-
fuhrt, mit dem die ursprungliche Kontrollprifung vorgenommen wurde.

Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfu-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt. 2 (Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Die Verwertung von pechhaltigen StraRenausbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln ist nicht zugelassen.

Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 (Eigeniliberwachungspriifungen)

Die Mindestanzahl der Eigeniberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fir den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefullt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene
Anzahl der Eigenuberwachungsprufungen.

Abschnitt 3.2 (Baustoffe, Beton)

Rezyklierte Gesteinskérnungen sind als Zuschlag fir Fahrbahndecken aus Beton nicht zugelassen.
Hiervon ausgenommen sind Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter.

Kalkstein ist als Zuschlag fiir den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise fiir den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Abschnitt 3.3.1 (Herstellen der Betondecke)

Der Mehraufwand fiir das Herstellen von Handfeldern im Bereich von Aufweitungen oder Verengungen
der Randstreifen, der Stand- und Mehrzweckstreifen sowie der Fahrstreifen und evtl. das Herstellen
der Felder am Anfang und Ende der Baustrecke von Hand, wird nicht gesondert vergutet.

In Beschleunigungs- und Verzdégerungsstreifen sind keine Langsfugen zulassig.

Abschnitt 3.3.1.6.1 (Entfernen des Oberflachenmortels)

Die mittlere Rautiefe der Betonoberflache muss zwischen 0,6 mm und 1,1 mm betragen.

Abschnitt 3.3.2 (Herstellen der Fugenkerben)

Bei der Verwendung von heil3 verarbeitbaren Fugenmassen ist der Fugenspalt (Kammerschnitt) mog-
lichst spat (mind. 14 Tage) nach dem Kerbschnitt herzustellen.

Abschnitt 3.5.1 (Eigeniiberwachungspriifungen)

Der Zementgehalt ist dem Auftraggeber im Rahmen der Eigentberwachungsprifungen des Auftrag-
nehmers nachzuweisen. Bei Bezug des Betons aus Transportbetonwerken kann dies anhand der An-
gaben auf den ausgedruckten Liefernachweisen/Lieferscheinen erfolgen.

5.4.3. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

Abschnitt 1.3.2 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
,Drehjet‘-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

Abschnitt 3.2.1 (Frasen der Unterlage)
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Die Katalognummer 005 ,Asphalt frasen“ des ,Standardleistungskataloges fir den Stral’en- und Bri-
ckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Standardfrdsen® und ist mit einer
Fraswalze durchzuflhren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 ,Asphalt feinfrasen” des ,Standardleistungskataloges fiir den Stral’en- und
Brickenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Feinfrdsen® und ist mit einer
Fraswalze durchzuflhren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

Abschnitt 4.2 (Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten)

Grundsatzlich darf bei der Prifung des Schichtenverbundes zwischen einer Asphaltschicht und einer
gefrasten Unterlage die maximale Scherkraft den Wert von 12 kN nicht unterschreiten.

5.4.4. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)
Wenn der Einbau von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zulassig ist, gelten hierfir
die Regelungen gemaf Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.4 (Eigeniiberwachungspriifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziiglich nach Durchfiihrung
der Versuche dem Auftraggeber zu tbergeben.

Die geplante Durchfiihrung der Eigentiberwachungsprifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfiihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
ein Baustoffprufer (Fachrichtung Boden) des Auftragnehmers durchfihren.

Die Ergebnisse der Eigenliberwachungsprifungen mit dem dazugehérigen Versuchsprotokoll sind un-
verzuglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu ibergeben, damit das Priflos durch
den Auftraggeber angenommen bzw. zuriickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist dem
Auftraggeber vorzulegen.

Zusammen mit diesen Unterlagen ist dem Auftraggeber eine Liste entsprechend dem Muster nach An-
lage ,,Verdichtungswerte* Uber die durchgeflhrten Versuche vorzulegen.

Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m?3 wird ein eventuell ent-
stehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht be-
rucksichtigt.

- Verfiillen, Hinterfillen, Uberschitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfillen und Uberschitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergutet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fir die Rohrver-
bindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht bertcksichtigt.

- Rohrleitungen -

Fir Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:

Der Erdkérper ist bis zur Hohe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Ab-
rechnungstiefe fir den Rohrgrabenaushub gilt die tatsachliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum
bis zur Rohrgrabensohle.

Fir Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunachst bis mindestens 0,30 m Uber
den spateren Rohrscheitel durchzufiihren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von
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Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m Uber dem Rohrscheitel.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Die TL BuB E-StB gelten nicht fir wasserwirtschaftliche Merkmale.

Fir den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Giteliberwachung (Priifzeug-
nisse der Fremdiiberwachung) heranzuziehen.

MaRgebend ist das letzte Priifzeugnis bzw. sind die letzten Priifzeugnisse der Fremdiiberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller malgebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Prifparame-
ter enthalten missen/muss.

Stahlwerkschlacken missen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaf Ta-
belle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfiillen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu dokumen-
tieren siehe Abschnitt 15 ZTV E-StB 17.

Abschnitt 4.1 (L6sen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungspriifung, die Ergebnisse der Probeverdich-
tung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass im Zuge der Baumaflnahme noch in genligender Menge einbauféhiger Boden fur die
Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.

Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkdérnigen Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-HdAchstquantil fur den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veréanderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fir den
Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)

Gesteinskdérnungen flr Bankettbefestigungen missen verwitterungsbestandig sein und dirfen keine
zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fur den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckversuch
als indirektes Prifverfahren missen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhaltniswert Ev2
/Ev1 < 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbdden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem Auftrag-
geber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (Boschungen)
Die Damm- und Einschnittsbéschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszuflihren.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Priifung der erzielten Qualitét)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundsatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufuhren.

Die erforderlichen Leistungen im Zusammenhang mit den vertraglich geforderten Prifmethoden und
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Prufverfahren sind in die Leistungspositionen einzukalkulieren, sofern keine gesonderten Leistungspo-
sitionen ausgewiesen sind.

Abschnitt 14.2.4 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der Eigeniberwachungsprifungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentiberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
mafgebend fir den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTV E-StB 17 vorgese-
hene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgeflillt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in der ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigenliiberwachungsprifungen.

Abschnitt 14.3 (Priifverfahren zur Ermittlung von Verdichtungskenngrofen)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Der nachzuweisen.

Nur bei grobkdrnigen Bodengruppen kann fir den Nachweis der Verdichtung der statische Platten-
druckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die Richtwerte
fur die Verhaltniswerte Ev2/Ev1 als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fiir die Bodengruppen GW, GI, SW und Sl als Ver-
tragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Prifumfang zu verdoppein.

Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Kdrner > 63 mm
sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in Probefel-
dern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt ber das Bauen mit und in Fels®, Ausgabe 2015 (FGSV 532), Ab-
schnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Priifen des Verformungsmoduls, ...)

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist bei Béden auch der dynamische Plattendruckversuch

als Prufverfahren zugelassen. Hierbei gilt:

- Beieinem Untergrund/Unterbau aus grobkdrnigen Béden der Bodengruppe GW, Gl und geforderten
Ev2-Wert von 100 MPa gilt: Evs = 50 MPa.

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkdérnigen Boéden der Bodengruppe SW, SE, GE, Sl und
geforderten EV2-Wert von 80 MPa gilt: Evd =40 MPa.

- Der Prifumfang ist zu verdoppeln.

- Sofern der Unterbau/Untergrund aus bindigen/gemischtkdrnigen Béden besteht oder eine qualifi-
zierte Bodenverbesserung durchgefihrt wurde, ist vorlaufend eine Kalibrierung (EV2-Wert/ Evd )
nach TP BF-StB E 4 erforderlich.

5.4.5. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV Ew-StB 25

Abschnitt 1.6.5.2

Die Dichtheitsprifung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers durchzufihren.
Erganzend zur Dichtheitsprifung nach DIN EN 1610 gilt das Arbeitspapier DWA-A 139

Abschnitt 7.1 und 10.1

Bei der statischen Berechnung ist ein Béschungswinkel von Null (Dammleitung) zu Grunde zu legen.
5.4.6. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV La-StB 18

Abschnitt 4.4.1 Pflanzzeit

Abweichend sind bei Frihjahrspflanzungen die Pflanzarbeiten spatestens bis zum 31. Marz zu been-
den.

Abschnitt 6.4.5 (Verweigerung der Abnahme)
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Unabhéngig von der Art der Bepflanzung wird die Abnahme bei Gesamtausféallen > 25 % immer ver-
weigert. Diese Regelung gilt auch fir Lose und Abschnitte.

5.4.7. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV SoB-StB 20

Abschnitt 1.4 (Baustoffgemische und Boden)

Der Nachweis der Widerstandsfahigkeit gegen Zertrimmerung ist auch bei natlrlichen Gesteinskor-
nungen und HOS fiir Frostschutzschichten von Verkehrsflachen, die einer Belastungsklasse zugeord-
net sind, erforderlich. Dabei miissen die Festigkeitsanforderungen der TL Gestein-StB 04, (Ausgabe
2004/Fassung 2018) Anhang A erfullt werden.

Abschnitt 2.3.3 (Frostschutzschicht - herstellen)

Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung sowie bei zahlreichen Einbauten darf das
Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Abschnitt 3.2 (Eigeniiberwachungspriifungen)

Die Mindestanzahl der Eigeniberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fir den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefillt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV SoB-StB vorgesehene
Anzahl der Eigenuberwachungsprufungen.

Die geplante Durchfiihrung der Eigeniiberwachungspriifungen zum Nachweis der Verdichtung ist dem
AG rechtzeitig vor der Durchfiihrung der Versuche bekannt zu geben. Zur Ausfiihrung der Versuche
muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder Baustoffprii-
fer (Fachrichtung Boden) des AN zur Verfigung stehen.

Die Ergebnisse der Eigeniberwachungsprifungen mit dem dazu gehdrigen Versuchsprotokoll sind un-
verzuglich nach Durchfuhrung der Versuche dem AG zu Ubergeben. Die Unterlagen sind dem AG lau-
fend, mindestens jedoch bei jeder 3. Abschlagsrechnung im PDF — Format vorzulegen. Auferdem ist
dem Auftraggeber eine Liste Uber die durchgefiihrten Versuche entsprechend Anlage ,Verdichtung*
vorzulegen.

Bei Tragschichten ohne Bindemittel aus gebrochenen Gesteinskérnungen kann fir den Nachweis des
Verdichtungszustandes als indirektes Prifverfahren ersatzweise der statische Plattendruckversuch
vorgesehen werden.

Der dynamische Plattendruckversuch mit dem mittelschweren Fallgewichtsgerat wird bei Baumalnah-
men ab einer GréfRe von 2.500 m? zugelassen, sofern bei jeder Baumallinahme eine Korrelation mit
einem statischen Plattendruckversuch im Beisein des Auftraggebers vorgenommen wird. Dabei ist der
Mittelwert aus vier Einzelversuchen zu bilden, auffallige Ausrei3er sind zu verwerfen.

Bei BaumalRnahmen unter 2.500 m? gelten die nachfolgend aufgefiihrten Zuordnungswerte fir den
Eva1,5-Wert:

Ev2 Eva15
(MN/m2) (MN/m2)
> 100 > 50
> 120 > 55
> 150 > 65

Es ist ein Gerat zu verwenden, bei dem mittels verlangerter Fihrungsstange und/oder erhdhtem Fall-
gewicht eine 1,5fache StoRRbelastung gegenliber dem Gerat nach TP BF-StB Teil B 8.3 erreicht wird.
Da derzeit keine Prifvorschrift fir derartige Gerate existiert, sind nur Gerate von Herstellern des leich-
ten Fallgewichtsgerates zu verwenden. Die Gerateausfihrung (Plattengeometrie, Belastungsvorrich-
tung, Messtechnik) hat den Angaben der TP BF-StB Teil B 8.3 zu entsprechen. Die Gerate sind jahrlich
in Anlehnung an die TP BF-StB Teil B 8.3 zu kalibrieren. Ein entsprechender Nachweis ist dem AG
vorzulegen.
Zum Nachweis des Verdichtungszustandes sind anstelle eines statischen Plattendruckversuches drei
dynamische Plattendruckversuche auf der Flache verteilt (nicht unmittelbar nebeneinander) durchzu-
fuhren.
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5.4.8. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe August 2025

Der in Anlage 1 zum ARS 20/2025 vom 10.10.2025 des BMV aufgefiihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte und die Liste der Hinweise zu den ZTV-ING, Anlage 2 zum ARS 20/2025 vom
10.10.2025 des BMV ist zu beachten.

ZTV-ING Teil 2 Grundbau
Abschnitt 4 Stitzbauwerke Allgemeines

Abweichend zur ZTV-ING-Ausgabe 08/2025 werden folgende Inhalte des Teil 2 zum Vertragsbe-
standteil:

Abschnitt 4. Nr. 2.3.1

Abschnitt 4 Nr. 2.4.1 (2)

Abschnitt 4. Nr. 2.5.2

Abschnitt 4. Nr. 2.5.3

Abschnitt 4. Nr. 2.6 (gesamter Inhalt)

Nr. 2.6.2 (3) Nachweis Gebrauchstauglichkeit

Die zu erstellenden Verformungsprognosen hat bei Bauwerken der Geotechnischen Kategorie 3 mit
numerischen Berechnungsmethoden und in Abstimmung mit dem Auftraggeber zu erfolgen. In die-
sem Zusammenhang werden die Empfehlungen des Arbeitskreises "Numerik in der Geotechnik" —
EANG (DGGT) Vertragsbestandteil.

Nr. 2.6.2 (5) Fiill- /Hinterfiillbéden

Das Widerlager aus bewehrter Erde ist konstruktiv so auszubilden, dass die Bodentemperatur im Be-
reich der Kunststoff-Bewehrte-Erde (KBE) -Konstruktion Uber die Lebensdauer 25° C nicht Uber-
schreitet.

Fur jedes verwendete Schutt-/Bodenmaterial sind jeweils gesondert die entsprechenden Prifungen
(Eignungsprifung, Baustoffeingangsprufung, Eigentiberwachungsprifung, Eignungsnachweise) zu
erbringen.

Als Bodenmaterial ist nur glteiberwachtes Bodenmaterial nach TL BuB E-StB der Materialklasse
BM-0 (naturliches Bodenmaterial) zuldssig. Im Rahmen der Eignungsprufung ist die Wichte, die
Scherfestigkeit (Reibungswinkel, Kohasion), Kornverteilung, Durchldssigkeit und der Steifemodul zu
untersuchen und im Prifbericht unter Bertcksichtigung der Zieleinbaudichte (Proctordichte Dpr=
100%) anzugeben.

Sofern nicht abweichend zuvor in der Leistungsbeschreibung beschrieben, sind nur nattrliche Béden
mit einem pH-Wert zwischen 4 und 9 zulassig (Grundlage fur CE-Kennzeichnung Produkte, siehe TL
Geok E).

Nr. 2.6.2 (6) Bodenverbesserung

Eine Verbesserung der Fullbéden mit Bindemittel ist, nicht zugelassen.

Nr. 2.6.2 (9) Vliesstoff

Zur Sicherstellung der Filterwirksamkeit (Bodenrickhaltevermégen, Wasserdurchlassigkeit) und der
Dranleistung ist ein Geotextil einzusetzen (Luftspalt zwischen KBE und Frontelement), das nahe der
oberen Grenze der zulassigen (charakteristischen) Offnungsweite (Oq0) liegt.

Nr. 2.6.2 (14) Kreuzungswinkel

Nr. 2.6.2 (16) Bauwerksrandbedinqungen

Nr. 3.1.2 (4) Daueranwendung von Geokunststoffen im Erdbau des StraBenbaus

Nr. 4.1.1 Uberwachung / Qualititssicherung
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Die Dokumentation der Qualitatssicherung fir die Herstellung der KBE-Konstruktion inkl. Herstellung
der Hinterfullbéden/Dammbereich hat gemafl Abschnitt 15 der ZTV-E zu erfolgen.

Als Prifmethode fiir den Einbau der Fiill- und Hinterfillbéden ist die Methode M3 nach ZTV-E anzu-
wenden. Indirekte Prifverfahren sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad Der
(Procotordichte). Die Eigentuberwachung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Bauwerks-/Projektbezogen sind Einbaubeanspruchungsversuche zu Beginn der BaumalRnahme ge-
maR ZTV E-StB (Kapitel 3.3.3.2) und TL Geok E-StB (Kap. 4.9.2) durchzufiihren.

Es dirfen nur Geokunststoffe gemafl TL Geok E-StB eingesetzt werden. Der Auftragnehmer Ubergibt
dem Auftraggeber die werkseigene Produktionskontrolle des Geokunststoffherstellers flr die einge-
setzten Produkte. Die Leistungserklarung (DoP) gemaf Bauproduktverordnung (CPR) ist dem Auf-
traggeber zu UbergebenDer Auftragnehmer hat Baustelleingangsprufungen fiir die jeweilig eingesetz-
ten Geokunststoffprodukte unter Berticksichtigung der relevanten Funktionen (Bewehren, Trennen,
Filtern, und Entwéassern) gemaR ZTV-E, Tabelle 1, Anhang B durch eine unabhangige Prufstelle
(Kompetenznachweis DIN EN ISO/IEC 17025 oder RAP Stra 4500) durchzuflihren. Die Baustellein-
gangsprifung fir die Geokunststoffe sind dem Auftraggeber zu Gbergeben. Aufgrund der Bedeutung
des Produktes (Geokunststoff) fur die Sicherheit des Bauwerks sind hohe Sicherheitsanforderungen
(Probenanzahl) zu Grunde zu legen.

Nr. 4.1.2 (1) Verdichtungserfolg

Als Nachweis des Verdichtungserfolgs des Fll- und Hinterfillbodens sind indirekte Prifverfahren
sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad Der (Procotordichte). Die Eigeniiberwa-
chung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber zu tibergeben.

ZTV-ING Teil 3 Massivbau
Abschnitt 2 Bauausfiihrung

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen

Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstarkun-
gen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Briicken anzuwenden:

Es durfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4
DE ,Parameter der Ermudungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fir Spannstahl® entsprechen. Die Werte
fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fur den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3 Massivbau
Abschnitt 5 Fiillen von Rissen u. Hohlrdumen in Betonteilen

Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Absténde von Uber-
prifungen des Erfolges der Flllung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzu-
stimmen.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau
Abschnitt 1 Stahlbau
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Als tragende Bauteile von Briicken gelten alle Tragwerksteile, die nicht zu den sekundaren Konstrukti-
onselementen gemal DIN EN 1993-2 gehoéren. Bei Strallen- sowie Geh- und Radwegbriicken sind
dies insbesondere alle Bauteile, die gemaR der rechnerischen Nachweise im Grenzzustand der Trag-
fahigkeit und/oder im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit an der Abtragung der Verkehrslasten
gemal DIN EN 1991-2 beteiligt sind.

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des Auftrag-
gebers.

Fur Bricken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschlief3lich
einer Massenberechnung flr die Haupttragglieder vorzulegen.

Die Blechdicken von geschweildten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur Reduk-
tion der Stahltonnage sind deshalb bei der Werksattfertigung in der Regel zusatzliche Schweil3stéRRe
bzw. Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den Abmessungen
der Fertigungsschiisse ohnehin erforderlichen StéRen vorzusehen.

Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht zu-
lassig.

Bei der Herstellung und Montage im Werk und auf der Baustelle sind die Herstell- und
Montagetoleranzen gemaR DIN EN 1090-2 einzuhalten. Bei tragenden Bauteilen von Briicken sind die
Erganzenden Toleranzen der Klasse 2 gemaf Anhang B zu DIN EN 1090-2 einzuhalten. Fir Stahlfahr-
bahnen gilt DIN EN 1993-2/NA, Anhang NA.G.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau
Abschnitt 2 Stahlverbundbau

Nr. 2 Planung und Konstruktion — Zusétzliche Ziffer (7)

(7) Die Musterbeispiele fur die Einbindung der Stahlbauteile in Betonquertrager nach ZTV-ING 4-2,

Anhang A, Bild 4.2.1 gelten vertraglich vereinbart.

Folgende konstruktive Grundsatze sind zu erfullen:

A) Die Unterflansche der Haupttrager sind bei allen Varinaten bis Uber die fiktive Auflagerlinie zu
ziehen. Die Mindesteinbindung der Unterflansch wird auf 2/3 des Quertragerquerschnittes fest-
gelegt

B) Bei allen Varianten befindet sich mindestens eine Schubdibelreihe des Unterflansches hinter
der fiktiven Auflagerlinie

C) Bei Ausflihrung der Varianten B und C sind Verbunddubel auf der Ober- und Unterseite des
Unterflansches anzuordnen.

Nr. 3.2 Kopfbolzen

Erganzende Regelungen zum Schweil’en von Kopfbolzendlbeln im Brickenbau gemal ARS 18/2019

Nachfolgend werden erganzend zu DIN EN ISO 14555 und ZTV-ING einige Randbedingungen festge-
legt, die bei der Herstellung von BolzenschweilRverbindungen nach DIN EN ISO 14555 bei Stahl- und
Verbundbriicken sowie bei Bolzenschweillverbindungen von anderen ermidungsbeanspruchten Bau-
teilen zu beachten sind.

BolzenschweilRverbindungen von Verbundbriicken sind mit Ausnahme von begriindeten Einzelfallen
grundsatzlich im Herstellerwerk herzustellen. Begriindete Ausnahmefalle sind z.B. das Aufschweil3en
von Hand an Stellen, an denen aus Transportgrinden Montagelaschen vorhanden sind, die auf der
Baustelle abgetrennt werden. Es handelt sich somit nur um einige wenige Dubel im Verhaltnis zur Ge-
samtanzahl der sich auf dem Bauteil befindlichen Dubel. Bei diesen Dibeln ist auch ein Aufschweil3en
von Hand unter Beachtung der in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 genannten Randbedingungen und
Ausbildung einer Schweillnahtvorbereitung mittels Fase am Bolzenful} zulassig. Diese SchweilRverbin-
dung erfullt ebenfalls die Voraussetzungen nach DIN EN 1994-2.

Nach DIN EN ISO 14555 ist insbesondere Folgendes zu beachten: Fir das Bolzenschwei3en auf Ver-
bundbricken muss der ausflhrende Betrieb eine Qualifikation gemal Abschnitt 10 der DIN EN ISO
14555 haben. Es missen die umfassenden Qualitatsanforderungen geman Tabelle B.1 der DIN EN
ISO 14555 erflllt werden. Es darf nur gemaf DIN EN I1SO 14732 und DIN EN ISO 14555, Abschnitt 6
qualifiziertes Personal eingesetzt werden. Die Eignung des Schweil3personals fur Verbundbricken ist
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durch regelmafige Arbeitsprifungen gemal Abschnitt DIN EN ISO 14555, 14.2 auch fir anspruchs-
volle Schweillpositionen, wie z. B. das Schweilten in der Nahe von freien Randern in PA Position,
sowie, falls erforderlich, fur Schweillungen in Horizontalposition nachzuweisen. Auf die notwendige
Durchfiihrung und Dokumentation der vereinfachten Arbeitsprifung gemaf DIN EN ISO 14555, Ab-
schnitt 14.3 wird besonders hingewiesen.

Die Anzahl der mangelhaften SchweiBungen nach DIN EN ISO 14555, 14.7 muss bei Verbundbriicken
in der Regel unter 1 % der pro Bauteil aufgeschweif3ten Kopfbolzendiibel liegen. Andernfalls sind Maf-
nahmen zur Verbesserung der Ausfiihrungsqualitat zu ergreifen (siehe DIN EN ISO 14555, 14.7, letzter
Satz). Wenn der Durchmesser des SchweiBwulstes nicht kleiner als der 1,2fache Schaftdurchmesser
d des Dibels und die kleinste Wulsthdhe nicht kleiner als 0,15 d ist, darf davon ausgegangen werden,
dass die Schweilwulstabmessungen den Richtwerten in DIN EN ISO 13918 noch entsprechen und
eine ausreichende Tragfahigkeit sowie eine ausreichende Ermudungsfestigkeit nach DIN EN 1994-2
gegeben ist und die Schweillung somit als nicht mangelhaft angesehen werden kann.

In DIN EN ISO 14555 werden in Abschnitt 14.7 Manahmen bei mangelhafter Ubereinstimmung mit
den Vorgaben der DIN EN ISO 13918 angegeben, die zunachst fir alle aufgeschweilten Bolzenver-
bindungen gelten. Mit Bezug auf die Anforderungen in DIN EN 1994-2 bezuglich der Ermidungsfestig-
keit sind die in DIN EN 14555, Abschnitt 14.7 angegebenen Verfahren bei Verbundbriicken nur einge-
schrankt zugelassen. Bolzen mit mangelhaften Schweillungen sind in hoch auf Ermidung beanspruch-
ten Bauteilen grundsatzlich auszutauschen. Ein vollstdndiges oder partielles Ausbessern mit anderen
Schweillverfahren ist nicht zulassig. Wenn in speziellen Fallen das Bolzenschwei3verfahren mit Hub-
zindung nicht mehr méglich ist oder die Bedingungen nach 3 nicht eingehalten sind, sind die Bolzen
mit dem in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 angegebenen Verfahren auszutauschen oder neue Diibel an
einer benachbarten Stelle zu setzen. Ein Belassen der Bolzen mit mangelhaften SchweilRungen und
ein Ersatz durch einen zusatzlichen Bolzen ist bei hoch auf Ermiudung beanspruchten Bauteilen nicht
zulassig. Mangelhafte Dibel sind kerbfrei zu entfernen (z. B. oberhalb des Wulstes abtrennen, Rest in
Kraftrichtung mit Grundwerkstoff eben abschleifen, ggf. Kerben/WEZ ausschleifen, Rissprifung durch-
fuhren).

Als hoch auf Ermudung beanspruchte Bauteile sind die folgenden Bauteile anzusehen:

e alle direkt durch Radlasten beanspruchte Verbundbauteile, wie z. B. Zugbander bei Kastentragern
mit duleren Diagonalen entsprechend der ,Empfehlungen fur die Gestaltung von grof3en Stahl-
verbund-Hohlkastenbriicken® und Quer- und Langstrager zur Abtragung der Verkehrslasten in die
Haupttrager,

e  Verbundbricken mit kleinen und mittleren Stitzweiten, bei denen die kritische Lange der jeweili-
gen Einflusslinie kleiner als 50 m ist und der Ermidungsnachweis der Kopfbolzendibel hdher als
50 % ausgenutzt ist,

o spezielle Verankerungskonstruktionen bei integralen Briicken, bei denen Kréafte Uber ,Schwertkon-
struktionen® in die Widerlager eingeleitet werden und die Verteilung der Dubelkrafte in den Grenz-
zustanden der Gebrauchstauglichkeit und der Ermidung unter Berlcksichtigung der Nachgiebig-
keit der Dibel ermittelt werden muss,

Verankerungen von Fahrbahnibergangen und die Verankerung von Lagern, wenn ermidungswirk-

same Einwirkungen zu bericksichtigen sind.

Nr.4 Hinweise fiir Entwurf und Konstruktion

Erganzend zu (3) wird folgendes festgelegt:
Zur Berechnung der SchnittgroRRen ist das Verfahren nach DIN EN 1994-2, 5.4.2.3(2) anzuwenden.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau,
Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahbauten

Mit dem Obmann-Schreiben 2023-07 wurden die Lander und die Autobahn GmbH des Bundes aufge-
fordert, abweichend von den geltenden Regelungen der ZTV-ING 4-3 zukinftig bei der Planung von
Duplexbeschichtungen eine Sollschichtdicke der organischen Schichten auf der Verzinkung von insge-
samt mindestens 240 um vorzusehen. Fir die hauptsachlich zur Asnwendung kommenden Duplexsys-
teme wurden die kiinftig anzuwendenden Korrosionsschutzsysteme in einer Tabelle dargestellt.

Fur Duplexsysteme der ZTV-ING 4-3 sind abweichend zu den derzeitigen Vorgaben der Tabelle A 4.3.2
die folgenden Beschichtungssysteme anzuwenden:
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Stoffe nach Korrosionsschutzsystem NDFT Oberfldchen-
TL KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2.7ZB 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80
Spritzverzinkung * Sa3
Versiegelung
87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2.ZB 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
94/95 ZB8 2K-EP-EG 160
87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80
Spritzverzinkung ¥ Sa3
Versiegelung
94/95 Z8B 2K-EP-EG 160
87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80

*.  Schichtdicke fir das jeweilige Bauteil gemaR Anhang A der ZTV-ING 4-3

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung
Abschnitt 4 Briickenbeldge auf Stahl und einem Dichtungssystem

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung
Abschnitt 9 Riickhaltesysteme

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Erganzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:
~otahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.b) System 1.*

ZTV-ING Teil 8 Weitere Bauwerke
Abschnitt 3 Verkehrszeichenbriicken

Nr. 5.2 Baugruben, Griindungen und Betonsockel und 5.3 FuBpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung herunterge-
fuhrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der H6-
hen- und Achsmalle gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung
verbunden, dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefihrt.

Ein nachtragliches Kirzen der Anker ist nicht zugelassen.

Die Anker werden bis auf 10 cm Uber Unterkante Fundament heruntergefiihrt, jedoch nicht Ianger als
2,00 m ausgefihrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stabe werden bis an die Enden
der Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefiihrt und am Bewehrungskorb befestigt.
An diese Querstabe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der Fupunktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch Kap-
pen abgedeckt.

Nr. 5.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel

Seite 140 von 144



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.

Nr. 5.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemafR RIZ VZB 20 einzubauen.

Fur die Schraubverbindungen sind feuerverzinkte Schrauben der Gite 5.6 nach DIN EN ISO 898 zu
verwenden.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum besse-
ren Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.

Spannbander sind nicht zugelassen.

Verbindungswinkel zwischen den Verbindungsprofilen (I+E Schiene) an der Schilderriickseite miissen
mit einer Schraubbefestigung ausgefiihrt werden. Die Schrauben missen mit Sicherungselementen
gegen selbsttatiges Losdrehen, wie z.B. mit Keilsicherungsscheiben gesichert sein. Klebeverbindungen
oder eine Befestigung mit Nieten ist nicht zulassig.

Nr. 5.6 Korrosionsschutz

Fur die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m Uber Gelandeoberkante wird zusatzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB) aufge-
bracht. Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 5.8 Steigleitern

Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkdrbe vorzusehen.
5.4.9. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV BEL-B 3/95

Teil 3

Der Nachweis der ausreichenden Qualifikation ist durch den Auftragnehmer fir den benannten Kolon-
nenflhrer durch
- die Vorlage einer Bescheinigung des Ausbildungsbeirates ,Verarbeiten von Kunststoffen im
Beton*
- beim Deutschen Beton-Verein e. V. (SIVV-Schein)* oder
- die Aufschulung zum Asphaltbauer oder einen gleichwertigen Qualifikationsnachweis zu er-
bringen.

5.4.10. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV-LSW 22

Erganzend zu den ZTV-Lsw 22 ist fur die Griindungen und die Bemessung von Stahlpfosten von Larm-
schutzwanden und Uberflughilfen das Merkblatt Giber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griin-
dungen und Stahlpfosten von Larmschutzwéanden und Uberflughilfen an StraRen (M EBGS-LSW) zu
berucksichtigen.

Fur den gesamten Bereich der Niederlassung Rheinland wird einheitlich die Windzone 2 nach DIN EN
1991-1-4 Anhang NA.A fur die zu berucksichtigende Windbelastung von Ladrmschutzwanden festgelegt.

5.4.11. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungspriifung von Warn-
leuchten gemaf den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen Strallen gemal dem Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Marz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroéffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstralle 14, 44287
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Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergdnzungsprifung“ des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

TL transportable Schutzeinrichtungen

Der Nachweis der Eignung gemal TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste nach
TL-Transportable Schutzeinrichtungen® veréffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausfiihrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

5.4.12. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastunq)

Auf der Stral3e betragt die Verkehrsbelastung im Jahr ; KFZ/24h. (siehe Abschnitt
1.1 Oberbau)

Auf der StralRe werden Schneepfliige mit z.B. Kunststoffschirfleisten eingesetzt. Die Anzahl der Eins-
atze pro Winter betragt zwischen und

Abschnitt 10 Qualifikation des Personals (Allgemeines)

Zur Umsetzung sind die ersten zwei Absatze des Abschnitts 10 ,Qualifikation des Personals® der ZTV
M 13 durch die folgenden Absatze zu ersetzen:

Markierungsarbeiten dirfen nur von Unternehmen ausgefuhrt werden, deren Personal eine ausrei-
chende Fachkunde auf dem Gebiet der Fahrbahnmarkierung besitzt. Der Nachweis der Fachkunde
wird durch die erfolgreiche Teilnahme an einer mindestens zweiwdchigen Lehrveranstaltung zum
Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhangigen Institution erbracht. Uber die erfolgreiche Teil-
nahme an den) Lehrgang wird ein Zertifikat ausgestellt.

Der Lehrgang soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke + Normen (VOR, StVO, RMS, ZTV M, TL M, RSA, DIN, EN) (16 UE)
- Rechtsgrundlagen (4 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (4 UE)

- Markierungsstoffkunde (18 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (4 UE)

- Applikationstechnik und Maschinenkunde (8 UE)

- Qualitatsiiberwachung (8 UE)

- Berichtswesen (4 UE)

- Unfallverhiitung und Gefahrgutverordnung, Ladungssicherung (6 UE)

- Arbeits- und Gesundheitsschutz (4 UE).

In Klammern ist jeweils die Mindestanzahl an Unterrichtseinheiten (UE), die je Thema durchzufiihren
ist, dargestellt. Eine UE entspricht 45 min.

Die Institutionen, die die Schulungen durchfiihren, richten jeweils einen Priifungsausschuss ein. Dieser
begleitet die Priifungen. Im Priifungsausschuss miissen herstellerunabhéngige Stellen (z. B. aus den
Verwaltungen oder anerkannte Priifstellen fiir Markierungen) vertreten sein. Die Lehrgdnge miissen
allen interessierten Unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen zugénglich sein.

Bei der Ausfiihrung von voriibergehenden Markierungen auf innerértlichen Stralken und Landstralen
gemal RSA Teil B bzw. Teil C ist der Nachweis der Fachkunde durch die erfolgreiche Teilnahme an
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einer mindestens zweitagigen Lehrveranstaltung zum Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhan-
gigen Institution ausreichend. Bei der Ausfihrung gemaf RSA Teil D gelten die Anforderungen nach
den zuvor stehenden Absatzen fur endgultige Markierungen.

Der Lehrgang fiir voriibergehende Markierungen soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche
Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke (RMS,ZTVM, TL M) (3 UE)

- Rechtsgrundlagen (VOB, StVO) (2 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (1 UE)
- Markierungsstoffkunde (3 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (1 UE)

- Applikationstechnik (1 UE)

- Demarkierung (2 UE)

- Qualitatsiiberwachung (1 UE)

5.4.13. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001

Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauftrag-
ten Bauleistung.

5.4.14. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV VZ 2011

Abschnitt 4.3 Qualifikation des Erbringers der Leistung

Die DIN 18800-7 (Stahlbauten, Teil 7: Ausfihrung und Herstellerqualifikation) wurde zuriickgezogen.
Sie wird durch DIN EN 1090-1 ersetzt. Fir den Nachweis der Herstellerqualifikation fiir das Schweil3en
kann daher nicht mehr die Klasse B nach DIN 18800-7 gefordert werden.

Fur den Geltungsbereich der ortsfesten Verkehrszeichen in Seitenaufstellung wurde die Klassenaus-
wahl nach DIN EN 1090-2 von der Guteschutzgemeinschaft Verkehrszeichen Uberprift. Es wird Aus-
fuhrungsklasse EXC2 gefordert.

Die Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbestandigkeit fir Aufstellvorrichtungen von ortsfesten
Verkehrszeichen in Seitenaufstellung erfolgt unabhangig vom Inkrafttreten der Normenreihe EN 1090
weiter nach der Produktnorm EN 12899-1 (CE-Kennzeichnung nach System 1). Dies wurde durch die
Europaischen Normenorganisation CEN festgelegt.

Damit bleibt auch die Anwendung der Technischen Liefer- und Prifbedingungen fir vertikale Verkehrs-
zeichen (TLP VZ) weiter glltig. Auch hier muss jedoch die Klasse B nach DIN 18800-7 sinngemaf
durch EXC2 nach EN 1090-2 ersetzt werden.

Hinweis: Fir Schilderbriicken und Kragarme gilt nach wie vor die ZTV-ING. Diese fordert EXC2 und es
ist der Nachweis nach EN 1090-1 zu erbringen (CE-Kennzeichnung nach System 2+).

Abschnitt 6.1.3 Auswahl der Ausfiihrungsart des Signalbildes

Es durfen nur zugelassene Signalbild-Materialien und zertifizierte Materialkombinationen nach TLP VZ
verwendet werden. Die Bewertung der Konformitat mit den fir Deutschland ausgewahlten Klassen er-
folgt durch die Bundesanstalt fir StraRenwesen. Uber die fiir Deutschland freigegebenen Signalbild-
Materialien wird bei der BASt eine Liste gefuhrt und diese in regelmaRigen Abstanden verdffentlicht.

Die Auswahl der Ausflihrungsart ist nach dem Merkblatt fir die Wahl der lichttechnischen Leistungs-
klasse von vertikalen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV) zu treffen.

Auf eine Kombination von Reflexfolien verschiedener Retroreflexions-Klassen und/oder Reflexfolien-

Aufbauten innerhalb eines Verkehrszeichens oder einer Verkehrseinrichtung (z.B. RA3 auf RA2
und/oder Reflexfolien-Aufbau C und Reflexfolien-Aufbau B) ist zu verzichten.

Abschnitt 7.2 Konstruktive Einzelheiten
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DIN 18801 (Stahlhochbau; Bemessung, Konstruktion, Herstellung) und DIN 18808 (Stahlbauten; Trag-
werke aus Hohlprofilen unter vorwiegend ruhender Beanspruchung) wurden zurtickgezogen. Sie wer-
den durch DIN EN 1993 ersetzt. Die Abmessungen der Standerkonstruktion sind entsprechend DIN EN
1993 (Eurocode 3) vorzusehen.

Fur die Ausfihrung von geschweilten Aufstellvorrichtungen siehe Punkt 7.15.3

Abschnitt 7.3 Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Vor Schildkonstruktionen auf Gabelstandern oder Trimasten sind gemal® RPS 2009 (ARS 28/2010)
passive Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die passive Sicherheit der Schildkonstruktion nach
DIN EN 12767 nicht nachgewiesen wurde

Abschnitt 7.6.5 Aufstellvorrichtungen groBer Verkehrszeichen mit variablen Bildinhalten

DIN 18800-1 bis -3 wurden zuriickgezogen. Sie werden durch DIN EN 1993 (Eurocode 3) ersetzt.

Fur die Nachweise der Tragkonstruktionen aus Stahl ist Eurocode 3 anzuwenden, allerdings sind flr
ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung die Teilsicherheitsbeiwerte fiir Lasten gemaf DIN EN
12899, PAF 1, Tabelle 6 (ys = 1,2 firr Eigenlasten; ya = 1,35 fir Windlasten) anzusetzen.

DIN 4113-1 und -2 (Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung) wurden zurtick-

gezogen. Sie werden durch DIN EN 1999-1-1 (Eurocode 9) ersetzt. Fir Tragkonstruktionen aus Alumi-
nium gilt entsprechend Eurocode 9.

Abschnitt 7.6.9 Griindung

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fiur den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fihren.

5.5. SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE
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5.6. ANLAGEN / FORMBLATTER
5.6.1. Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle

Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle

Niederlassung: AuRenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
@ - «Niederlassung» «AuBenstelle» «Aulenstelle_Ort» «Projektnummer»
% g BaumafRnahme: «Vertragsnummer» «VertragName»
£ 3
555
S g% Auftragnehmer: «AN_Name»
g%
. <
0 = “g (Name/Anschrift) «AN_StralRe», «KAN_PLZ» «AN_Ort»
g 3
(0]
g Abrall- Abfallmenge : Verwertungsort oder
% % | Ordnungszahl/ Kurztext LV / schlussel (bitte Einheit Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Entsorgungsanlage
n Abschnitt Beschreibung (AVV wihlen) Materialklasse Aufbereitung: A, Beseitigung: B,) (Name: Anschrift)
Schlissel) ;
t \Y, A B
IIAII
"All
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(Name, Stempel)

Abfall- | »ptalimenge Verwertungsort oder
Ordnungszahl / Kurztext LV / schlussel (bitte Einhgit Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Entsor ung sanlage
Abschnitt Beschreibung (AVV - Materialklasse Aufbereitung: A, Beseitigung: B,) g. 9 39
. wahlen) (Name; Anschrift)
Schlussel)
t \Y, A B
Ort, Datum
Unterschrift AN
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5.6.2. Beschreibung von Homogenbereichen

5.6.3. Formblatt Anmeldung von geféhrlichen Abféllen

Anmeldung von gefdhrlichen Abfillen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen

und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS) im eANV bendtigt.

Es wird darauf hingewiesen, dass:

. Entsorgungsnachweise und Begleitscheine erst nach vollstdndiger Angabe der Informationen, erstellt werden kénnen.

. moglichst (wenn absehbar) vier Wochen vor Beginn der Entsorgung, die Entsorgungsnachweise per Mail zu beantragen sind.

. spatestens zwei Wochen vor Beginn der Entsorgung von der Baustelle, die notwendige Anzahl von Begleitscheinen per Mail zu beantragten sind.
. bevor der Entsorgungsnachweis nicht von allen Beteiligten signiert ist, der Abfall noch nicht von der Baustelle entfernt werden darf!

Auftraggeber:

Mafnahmen Bezeichnung:

Auftragnehmer:

Projekt-Nummer:

Name und Anschrift:

Auf3enstelle, Autobahnmeisterei (An-
schrift):

Name Ansprechpartner:

Bauuberwachung (Name, Telefon,
Fax-Nummer, E-Mail):

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Abfallbezeichnung:

Abfallschlissel aus LV:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

Rechnungsbeauftragter (evtl.)

Name und Anschrift:

Abfallanalyse als PDF beilegen (not- O
wendig):

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis
Datum, KW):

E-Mail Ansprechpartner:

Bezeichnung der Abfallherkunft/An-
fallstelle:

(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB,
Fahrtrichtung, Anschnitt, Los, Bauteil, Kilomet-
rierung, Haufwerk, Adresse, R+H-Wert)

Verwendet Rechnungsbeauftragter das
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Bevollméchtigter (evtl.)

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Bevollmachtigter das Pro-
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

O Ja

O Nein

Entsorger:

Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:

Zertifikat/behordliche Bestatigung das Entsorger
den o.g. Abfall entsorgen darf:

O liegt vor O liegt nicht vor

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung
durch das Regierungsprasidium/o.a. Behdrde
(Ja/Nein)?

O Ja O Nein

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen:

O liegt vor O liegt nicht vor

ggf. Annahmekriterien (max. Belastungsgrenzen,
mg/kg, etc.):

Befdrderer

Name und Anschrift:
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Beforderer-Nr.:

Zertifikat/Nachweis das Befdrderer den o.g. Abfall- O liegt vor O liegt nicht vor
schlissel transportieren darf:

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefiillt bzw. wie in dem vorgelegten
Entsorgungsnachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und
sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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Formblatt Ubersicht Einbau mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) nach ErsatzbaustoffV

5.6.4.
Formblatt 5.6.4: Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung
Niederlassung: AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
NL_Rheinland AS Essen
BaumaRnahme:
Auftragnehmer:
(Name/Anschrift)
EREE U h Einbaumenge => Kubatur
5 n - =
Mineralischer Ersatzbaustoff Kurztext zum Einbau gemaR LS A Einbauort
Lieferscheinnummer & Lv/0z faktor
(gemaR EBV) Lv/oz anzeigepflichtig (et (z.B. Bauwerksnr., Bauabschnitt, Km und FR, ggf. R-H-Wert)
t B m?
Faktor
ke=>t/
t=>t
123123123123123 Hiittensand (HS) 10.10.100.120 || Fiottensandlicfer, j 30,25 2,9 1 10,43 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
einbauen verdichten
456456456456456 ecyEling Beistt eaRiasse I o 10 100 1a0 )| "o llefern, sinbauen N 10,00 17 1 5,88 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
1(RC-1) verdichten
terial Kl * -0* i
789789789789789 Bodenmaterlal derKlasse 0% | 1, 15 150,149 | Begsereut BG-0" liefem, N 37,00 25 1 14,80 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
(BM-0*) einbauen verdichten
Ort, Datum
Unterschrift AN Beispiel fur eine Einbaudoku fir diese MaRnahme (Daten unter projektspez. Daten anpassen)
(Name, Stempel)
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